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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT PRZEDSIEWZIECIA

Wiadukt potozony jest nad droga wojewodzka nr 142 na odcinku Szczecin — Krzywnica
w km 5+373,80 (stary km 5+365) koto miejscowosci Strumiany. Obiekt ma JNI 14270078
(Jednolity Numer Inwentarzowy).
Nad droga wojewddzka, po wiadukcie przechodzita droga lesna. Obecnie droga nie jest
uzytkowana, a wiadukt zamknigty jest dla ruchu kotowego i pieszego.
W zwiazku z projektowang rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 142, projektuje si¢ rozbiorke
wiaduktu.

1.1. Lokalizacja i zakres robot

Z obu stron drogi wojewodzkiej znajduje si¢ las sosnowy nalezacy do kompleksu
Puszczy Goleniowskiej. Wokot wiaduktu teren jest ptaski. Wiadukt wybudowany zostat w
czasie budowy autostrady ,,Berlinki”” okoto roku 1940.

Przebiegajaca pod wiaduktem obecnie droga wojewddzka budowana byta, jako autostrada.

Obiekt znajduje si¢ na terenie powiatu goleniowskiego i powiatu stargardzkiego.

Wiadukt potozony jest na dziatkach:

-dziatka nr 443, obrgb 0025 Kliniska, wtasno$¢ Skarb Panstwa — Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe, zarzad Panstwowe Gospodarstwo Lesne — Lasy Panstwowe
Nadlesnictwo Kliniska, 72-123 Kliniska Wielkie,

- dziatka nr 685/1, obreb 0011 Wielichowko, wtasciciel Wojewoddztwo Zachodniopomorskie,

-dziatka nr 485, obrgb 0011 Wielichdwko, wilasnos¢ Skarb Panstwa — Panstwowe
Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, zarzad Panstwowe Gospodarstwo Lesne — Lasy
Panstwowe Nadlesnictwo Kliniska, 72-123 Kliniska.

Zakres robot obejmuje rozbiorke przyczotkow, skrzydet, filara i przgsta. Pozostawia
si¢ nasyp drogi za przyczotkami.

Podczas rozbidrki wiaduktu, droga wojewodzka bedzie zamknieta, co wynika z przyjetej
technologii robo6t drogowych (recykling starej nawierzchni betonowej).

1.2. Podstawa opracowania

Dokumentacj¢ opracowano na podstawie nastepujacych materiatow:

[1] Umowa nr DW142/2/2015 z dnia 09.03.2014 r. na opracowanie dokumentacji
projektowej na remont obiektow inzynierskich w ramach zadania ,,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 142 na odcinku Szczecin — Krzywnica”, zawarta pomig¢dzy
Zamawiajagcym - Pracownia Projektowa PROJBUD Jarostaw Matuszak w m.
Inowroctaw, a Pracownig Projektowa Mostow w Szczecinie S.C., R.M.L. Jastrzebscy w
Szczecinie.

[2] Plan sytuacyjno-wysokosciowy dostarczony przez Zleceniodawce.

[3] Pomiary terenowe i inwentaryzacja wiaduktu wykonane przez autorOw niniejszej
dokumentacji.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie Dz. U. Nr 63 z 2000 r.



Rozbiérka wiaduktu nad droga wojewodzka nr 142 w km 5+373,80

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43z 1999 .

[6] Katalog detali mostowych — GDDKiA Warszawa, Wydzial Mostow, Warszawa 2002.

[7] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie rozbidrek
obiektow budowlanych wykonywanych metoda wybuchowga (Dz.U. 2003/120/1135).

2. STANISTNIEJACY

2.1. Zagospodarowanie przyleglego terenu wraz z istniejacq infrastruktura

Wiadukt potozony jest nad droga wojewodzka nr 142 Szczecin — Leczyca — Lisowo
w km 5+373,80 kolo miejscowosci Strumiany. Z obu stron drogi wojewodzkiej znajduje si¢
las sosnowy nalezacy do kompleksu Puszczy Goleniowskiej w zarzadzie Nadle$nictwa
Kliniska. Wokot wiaduktu teren jest ptaski.
Przebiegajaca pod wiaduktem droga wojewodzka budowana byta, jako autostrada.
Woéwcezas wykonana zostata kompletnie prawa jezdnia (poludniowa), natomiast pod jezdnie
lewa (potnocng) wykonane zostaly nasypy, obiekty inzynierskie oraz betonowa opaska i
pobocze.

Gora po wiadukcie przebiega¢ miata droga lesna, poniewaz w ciggu autostrady nie
powinno by¢ zjazdow i skrzyzowan jednopoziomowych. Obecnie znaczenie drogi zostato
obnizone do klasy GP, dla ktorej dopuszcza si¢ skrzyzowania jednopoziomowe i zjazdy.
Droga le$na nie jest uzytkowana, poza wiaduktem poro$nigta jest drzewami, a wiadukt
zamknigty jest dla ruchu kotowego i pieszego.

Teren w poblizu wiaduktu nie jest uzbrojony w sieci techniczne podziemne i napowietrzne.

2.2. Uklad drogowy

Pod wiaduktem przebiega droga wojewodzka nr 142. Droga ma jedng jezdnig
(potudniowg) o szerokosci 7,50 m oraz utwardzone pobocze z prawej strony o szerokosci
2,25 m i z lewej strony opaske prowadzaca o szerokosci 0,50 m. Jezdnia, pobocze i opaska
maja nawierzchni¢ betonowa monolityczng. Pod druga jezdni¢ - pdinocng wykonane zostaly
w czasie budowy autostrady roboty ziemne oraz opaska prowadzaca i odcinki pobocza, bez
nawierzchni jezdni.

Na drodze le$nej biegnacej gora wykonane sg nasypy podjazdow, a przy wiadukcie
podbudowa z tlucznia kamiennego, nie utozono nawierzchni, poniewaz roboty zostaty
przerwane. Na podbudowie z thucznia zalega warstwa humusu i darniny, poro$ni¢ta mchem,
krzakami i na poboczach sosnami.

Przy skrzydtach wiaduktu stozki ziemne sa rozmyte i rozsuni¢te.

Droga lesna biegngca gorg nie jest uzytkowana, z prawej strony przed wjazdem na wiadukt
przegrodzona jest betonowymi barierami drogowymi (typu zakopianskiego).

Skarpy, stozki ziemne i pobocza przy wiadukcie porosniete sg sosnami i krzakami.

Pod wiaduktem przebiega droga wojewodzka nr 142, ktora przewidziana jest do przebudowy.
Przebudowa drogi jest przedmiotem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowanej w
ramach niniejszego przedsiewzigcia.
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2.3. Wiadukt

Wiadukt nad autostrada ,,Berlinkg” zbudowany zostat nad dwoma jezdniami.

Wiadukt ma konstrukcje dwuprzestowa, przgsto zelbetowe oparte jest na dwoch przyczotkach
i filarze. RozpigtoSci teoretyczne przeset wynoszg po 17,50 m. Ustroj nosny ma schemat
statyczny plyty dwuprzgstowej ciaglej. W przekroju poprzecznym przgsto sktada si¢ z plyty
zelbetowej ze wspornikami pochodnikowymi. Na przyczotkach przgsto oparte jest na 5
tozyskach przesuwnych, ze staliwa, jednowatkowych o srednicy watka 150 mm z ptytg dolng
i gorng. Na filarze przesto oparte jest nieprzesuwnie, bezposrednio na tawie bez posrednictwa
tozysk.

Parametry wiaduktu:

- szerokos¢ catkowita przeset 7,65 m,

- szeroko$¢ jezdni na wiadukcie 4,65 m,

- chodnikow brak, obustronne pobocza (kapy) o szerokosci po 0,85 m,

- dtugos¢ catkowita obiektu (ustroju niosacego) 37,15 m,

- dlugos$¢ taczna ze skrzydtami 56,00 m,

- $wiatto pionowe od nawierzchni drogi woj. do spodu przesta 4,55 m,

- wysokos¢ ustrojowa liczona od spodu przesta do wierzchu nawierzchni na przesle 1,24 m.
Kat skrzyzowania z drogg woj. 90,00°.

Nie zachowata si¢ dokumentacja konstrukcyjna wiaduktu z czasu jego budowy.

2.3.1.Fundamenty

Fundamenty betonowe przyczotkow i filara posadowione sg bezposrednio na gruncie.
Wymiary fundamentdw nie sg znane.
Fundamenty przyczotkow i skrzydet sa polaczone w ksztalcie litery ,,C”. Od strony jezdni
fundamenty przyczotkéw maja odsadzki, ktore sg czgsciowo odkryte.
Nie ma widocznych objawow $wiadczacych o osiadaniu lub ztym stanie fundamentow.

2.3.2.Przyczolki i skrzydla

Oba przyczotki i skrzydla wykonane sa, jako masywne konstrukcje betonowe. Swiadczy

0 tym duza grubos$¢ przyczotkow i skrzydet. Wysokos$¢ przyczotkéw od poziomu jezdni do
tawy podtozyskowej wynosi okoto 4,53 m, a do nawierzchni gérnej drogi 5,83 m.
Grubos¢ korpuséw przyczotkow wynosi ok. 2,00 m. Szerokos¢ ich wynosi 7,39 m. Przyczotki
ponizej poziomu terenu oraz skrzydia ponizej zarysu stozkow ziemnych wykonane sg
Z betonu, a powyzej Sciany betonowe licowane sa kamieniem ciosanym. Ciosy kamienne
0 ksztatcie prostokatnym wykonane sg przewaznie z granitu o ré6znym zabarwieniu. Licowka
oraz jej spoinowanie jest w dobrym stanie.

Skrzydta betonowe majg na odstonietych koncach grubos¢ ok. 2,00 m. Wykonane sg z
betonu niejednorodnego, w pewnych partiach o duzej porowatosci i zZle zageszczonego.
Poniewaz stozki ziemne sg rozmyte i obsunig¢te, odstoni¢te zostaty betonowe powierzchnie
dolnej czesci przyczotkow i skrzydet. Widoczna na tych powierzchniach hydroizolacja
powlokowa jest zdegradowana.

Skrzydta maja dlugos¢ 9,40 m liczac od dylatacji przgsta.
Przyczoiki i skrzydta sa w dobrym stanie.

Na skrzydtach wykonane sa zelbetowe kapy, w ktorych osadzone byly balustrady stalowe.
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Kapy o szerokosci 1,10 m z przesta przedtuzone sg na skrzydia. Na skrzyditach ustawione sg
krawezniki kamienne oraz chodniki z nawierzchnia gr. ok. 2 cm z asfaltu lanego. Rowniez
scieki odwadniajace, odprowadzajace wode z przesta przedtuzone sg do konca skrzydet. Na
koncach skrzydet byty wpusty odprowadzajace wode do kanalizacji deszczowej. Wpusty
zeliwne zostaly rozkradzione, widoczne sg tylko pionowe rury spustowe.

Powierzchnie gzymsow, kap, krawgznikoéw i koryt pokryte sa mchem, poro$niete trawg
| krzakami, poniewaz rosnace przy nich sosny utrzymuja wilgo¢ oraz pokrywajg igliwiem,
ktore gnije.

Balustrady stalowe na skrzydtach i przgsle zostaly wycicte, pozostaly tylko ,kikuty”
dolnych odcinkéw stupdw, wystajace kilkanascie centymetrow ponad betonowe parapety.
Na powierzchniach przyczotkow i skrzydet lokalnie, szczegolnie w spoinach widoczne sa
biate wylugowania soli wapnia.
W linii koncoéw przgsta, pomiedzy skrzydtami i przgstem widoczne sg przerwy dylatacyjne
0 szerokos$ci ok. 2 cm. W dylatacjach nie ma urzadzen dylatacyjnych, przerwy zalane byty
bitumiczng masag.

2.3.3.Filar

Filar wykonany jest z betonu niezbrojonego i obtozony licowka kamienng taka, jak na
przyczotkach. Wysoko$¢ filara od poziomu jezdni do spodu przesta wynosi 4,55 m, a do
nawierzchni gornej drogi ok. 5,80 m.

Grubos¢ korpusu filara wynosi 1,42 m, szeroko$¢ 7,35 m.

Na filarze oparte jest przesto bezposrednio nieprzesuwnie, bez tozysk.

W spoinach licdwki lokalnie widoczne sg biate wylugowania soli wapnia.

Na powierzchni filara nie ma widocznych zarysowan lub innych uszkodzen. Filar jest w
dobrym stanie.

2.3.4.Przesto

Na przyczotkach i filarze oparty jest ustrdj niosacy o schemacie statycznym belki ciggtej
dwuprzestowej. Rozpigtos¢ teoretyczna przgset wynosi 2 X 17,50 m.
W przekroju poprzecznym przgsto zelbetowe ptytowe ma obustronne wsporniki — kapy.
Przgsto ma szeroko$¢ dotem 6,45 m i wysokos¢ 1,44 m liczac od spodu ptyty do wierzchu
kapy.

Ustroj no$ny wykonany jest z betonu o wytrzymatosci ok. B25.

Konstrukcja zelbetowa przgsta jest w dobrym stanie technicznym. Tylko z bokow i od spodu
ptyta ma lokalne ubytki betonu i odkryte jest zbrojenie.

Na krawedziach przgsta wykonane sg ptytowe wsporniki - kapy, w ktorych osadzone byty
balustrady stalowe.

Na powierzchniach ptyty nie ma pgknie¢. Wystepuja niewielkie ubytki betonowej otuliny
zbrojenia na powierzchni nie wigkszej niz 0,5 %. Lokalnie tez widoczne sg biate
wylugowania soli wapnia. Z powodu zacienienia przez drzewa i wilgoci, pojawity si¢ porosty
mchu. Woda z podbudowy na przesle i kap, poprzez nieszczelng izolacje penetruje przez
konstrukcj¢ przesta, przyspieszajac jego destrukcje.

Na przesle i1 skrzydtach wiaduktu osadzone sg repery kontrolne (bolce) 14 szt. do
pomiaru odksztatcen obiektu.
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2.3.5.Balustrady

Na krawedziach przesta i skrzydtach ustawione byly balustrady stalowe. Balustrady z
zamknigtych profili stalowych o duzym przekroju (120x120 mm), stanowity jednocze$nie
bariery drogowe. Obecnie cale balustrady zostaty wycigte na wysokosci kilkunastu cm nad
powierzchnia chodnikow, z betonu wystaja tylko koncéwki stupkow. Krawedzie przgsta nie
sg zabezpieczone balustradami.

2.3.6.1zolacja i odwodnienie

Na jezdni ulozona zostala tylko podbudowa z thucznia bez nawierzchni — roboty
nieukonczone. Na kapach chodnikowych jest popgkana nawierzchnia z asfaltu lanego. Pod
podbudowa w wykonanych odwiertach stwierdzono hydroizolacje z papy gr. ok. 0,5 cm.
Obecnie izolacja jest zdegradowana i nie zabezpiecza przed penetrowaniem wody przez
konstrukcje.

Mie¢dzy krawedziami jezdni i kapami z obu stron jezdni na catej dtugosci wiaduktu (tacznie ze
skrzydtami) wykonane sg $cieki betonowe o szerokosci 40 cm ze spadkami podtuznymi do
koncoéw wiaduktu. Woda ze $ciekow odprowadzana byta do 4 wpustéw i rur spustowych
potozonych na koncach wiaduktu. Rury spustowe odprowadzajg wod¢ pionowo do studni
zbiorczych wykonanych za przyczotkami, w $rodku gornej jezdni. Studnie prostokatne,
betonowe maja glebokos¢ ok. 3,50 m. Z tych studni woda przeptywala do studni chtonnych
lub drenazy rozsaczajacych (grunt na terenie jest piaszczysty — przepuszczalny). Nie udato
si¢ w terenie zlokalizowa¢ studni chtonnych.

Podbudowa, $cieki, krawezniki i kapy pokryte sg humusem, igliwiem oraz poro$ni¢te mchem,
trawami i krzakami.

2.3.7.Nawierzchnie na wiadukcie

Jezdnia na przesle wiaduktu sktada si¢ z warstw:

- podbudowa z thucznia kamiennego gr. ok. 7 cm,

- izolacja z papy gr. 0,5 cm,

- ptyta zelbetowa przesta —gr. 116 cm.
Na kapach chodnikowych utozona jest nawierzchnia gr. 2 cm z asfaltu lanego, na
hydroizolacji z lepiku.
W profilu podtuznym nawierzchnia jezdni oraz caty ustréj nosny wybudowany jest w tuku
pionowym wypuklym z wierzchotkiem nad filarem. Wodg¢ z nawierzchni odprowadzaty $cieki
podtuzne biegnace wzdtuz kraweznikow.
Na dtugosci przesta i skrzydel, ustawione sg krawezniki kamienne.

2.3.8. Skarpy przy wiadukcie

Przy skrzydtach wiaduktu znajduja si¢ stozki ziemne. Na skutek rozmycia przez wodg
sptywajaca z wiaduktu i obsunigcia gruntu, skarpy nie sg prawidtowo uformowane.
Powierzchnie skarp nie sa umocnione. Na wszystkich stozkach, skarpach i krawedziach
nasypéw rosna kilkudziesiecioletnie sosny (o $rednicy pnia do 35 cm). Poniewaz stozki i
skarpy sa zacienione przez drzewa, pokryte sa warstwg igliwia i poro$ni¢te mchami.
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2.3.9.Whnioski

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji konstrukcji wiaduktu oraz oceny jego stanu
I no$nosci, stwierdza si¢, ze konstrukcja jest w do§¢ dobrym stanie technicznym.
Na skutek braku jakiekolwiek konserwacji przez okres ok. 70 lat, kradziezy jego wyposazenia
I degradacji konstrukcji, obiekt ulega destrukcji.
Wiadukt od czasu budowy nie byt eksploatowany, rowniez obecnie nie ma takiej potrzeby.

2.4.Urzgdzenia obce
Na wiadukcie i drogach nie stwierdzono sieci lub urzadzen technicznych.
2.5. Warunki geotechniczne
Poniewaz projekt obejmuje rozbiorke wiaduktu, nie wykonywano badan podtoza

gruntowego. W podtozu zalegaja grunty przepuszczalne piaski drobno i $rednioziarniste.
Poziom wody gruntowej jest ok. 3,00 m ponizej terenu.
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3. PROJEKTOWANA ROZBIORKA WIADUKTU

Poniewaz droga lesna, w ciggu ktorej potozony jest wiadukt nie jest i nie bedzie
uzytkowana, zgodnie z decyzjg ZZDW w Koszalinie projektuje si¢ rozbioérke wiaduktu.
Podczas rozbiorki wiaduktu, droga wojewodzka pod wiaduktem bedzie zamknigta, co wynika
z przyjetej technologii robot drogowych (recykling — kruszenie starej nawierzchni betonowej).
Rozbiorke czesci elementéw wiaduktu przewidziano metodg tradycyjng rozkuwania i cigcia
oraz czesci metodg wybuchowa.

Poniewaz droga wojewddzka bedzie zamknigta, a wokot wiaduktu teren nie jest
zurbanizowany, mozna rozbiorki wykona¢ metodg wybuchowa.

3.1. Zakres rozbidrek

Do rozbiorki przewidziano cate przgsto, przyczotki, skrzydta, filar i czgs¢ nasypu za
przyczdtkami.
Przed przystapieniem do rozbidrek ze stozkow wyciaé nalezy drzewa i krzewy.
Przyczotki, skrzydta i1 filar rozebra¢ nalezy do glebokosci 1,00 m ponizej planowanej
powierzchni terenu lub skarp. Nasyp za przyczétkami rozebra¢ nalezy i uformowaé do
pochylenia skarp 1:1,5 od strony drogi wojewddzkiej. Po rozbidrce nasypu powierzchnie
nowych skarp pokry¢ nalezy warstwg humusu i obsia¢ nasionami traw.

3.2. Rozbiorka wiaduktu

Na dojazdach do wiaduktu w ciggu drogi lesnej nie ma nawierzchni, zatem nie
przewiduje si¢ tam zadnych robot.
Przy wijezdzie na wiadukt rozebrane zostang betonowe bariery drogowe typu
»Zakopianskiego”.

Po wykonaniu rusztowan i zabezpieczeniu barierami krawedzi przesta i skrzydet,
z wiaduktu usunieta zostanie podbudowa z thucznia kamiennego, krawezniki, $cieki, warstwa
ochronna z betonu i izolacja. Rozkute zostang tez zelbetowe wsporniki chodnikowe.

Rozbiorke zelbetowej konstrukcji przesta, betonowych przyczotkow, skrzydet i filara
przewidziano metoda wybuchowa.
Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych metoda wybuchowa Wykonawcag powinien
sporzadzi¢ tzw. ,,Dokumentacje strzalowa” zgodnie z rozporzadzeniem [7] oraz uzyskaé
uzgodnienie ZZDW i Nadles$nictwa Kliniska.
Teren wokot robot wyburzeniowych powinien by¢ zabezpieczony przed wejsciem osdb
postronnych w strefy niebezpieczne i oznakowany zgodnie z odno$nymi przepisami.
Kolejnos¢ wyburzenia poszczeg6dlnych elementéw wiaduktu, lokalizacja i wielkos¢ tadunkow
powinny by¢ okreslone w ,,Dokumentacji strzatowe;”.
Przy pracach strzalowych zatozy¢ nalezy ostony bezposrednie wychwytujace odtamki
kruszonego materiatu, w celu nie rozrzucenia ich wokot, po lesie.
Kazdorazowo po seryjnym wykruszeniu konstrukcji, sprawdzi¢ nalezy rejon wysadzania
I zlikwidowa¢ niewybuchy (w przypadku ich powstania).
Gruz z ewentualnym pocigciem zbrojenia, nalezy sukcesywnie usuwa¢ zaladowujac
koparkami na srodki transportu.



Rozbiérka wiaduktu nad droga wojewodzka nr 142 w km 5+373,80

3.3. Materialy z rozbiorki wiaduktu

Gruz asfaltowy i betonowy moga by¢ ponownie uzyte (recykling). Odpady nieprzydatne w
zaleznos$ci od stopnia szkodliwos$ci dla $rodowiska beda utylizowane (bitumiczne izolacje)
lub wywiezione na wysypisko, zgodnie z Ustawg z 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Po uzgodnieniu z RDW nalezy uwzgledni¢ odzysk kamienia ciosanego (licowego) z jego
oczyszczeniem z uwzglednieniem transportu na plac skltadowy na terenie Obwodu
Drogowego w miejscowosci Tarnowo koto Suchania.

Przydatny gruz betonowy, ceglany, czysty tluczen kamienny nalezy przyja¢ do dalszego
wykorzystania przy wykonywaniu mieszanki na podbudowe pod nawierzchni¢ bitumiczng
drogi wojewodzkiej lub do umocnienia poboczy ew. podda¢ utylizacji.

Ztom stalowy pozostaje do dyspozycji Wykonawcy. Wykonawca robot ma obowigzek usungé
wszystkie odpady i zbedne materialty z budowy, poddaé¢ utylizacji lub wywiezé na
sktadowisko odpadow i uporzadkowac teren budowy.

3.4.Wyniesienie projektu w teren
Niwelacje¢ i lokalizacj¢ obiektu dowigzano do punktow roboczych osnowy geodezyjnej

podanych przez geodete, ktory opracowal mape do celow projektowych dla przebudowy drogi
wojewodzKiej.

Opracowat: mgr inz. Marcin Jastrzebski
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