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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT PRZEDSIEWZIECIA

Wiadukt potozony jest nad droga wojewodzka nr 142 na odcinku Szczecin — Krzywnica
w km 8+500,60 (stary km 8+491) koto miejscowosci Strumiany. Obiekt ma JNI 14270004
(Jednolity Numer Inwentarzowy).
Nad droga wojewodzka, géra po wiadukcie przechodzi droga powiatowa nr 4113Z Strumiany
(granica powiatu) — Sowno.
W zwigzku z projektowang rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 142, projektuje si¢ remont
wiaduktu.

1.1. Lokalizacja i zakres robot

Z obu stron drogi wojewodzkiej znajduje si¢ las sosnowy nalezacy do kompleksu
Puszczy Goleniowskiej. Wokot wiaduktu teren jest plaski. Wiadukt wybudowany zostat
w czasie budowy autostrady ,,Berlinki” okoto roku 1940.

Przebiegajaca pod wiaduktem droga, obecnie wojewodzka budowana byta, jako autostrada.

Obiekt znajduje si¢ na terenie powiatOw goleniowskiego i stargardzkiego.

Wiadukt potozony jest na dziatkach:

-dziatka nr 6, obreb 0025 Kliniska, wtasciciel Powiat Goleniowski, ul. Dworcowa 1, 72-100
Goleniow,

- dziatka nr 685/2, obrgb 0021 Sowno, wiasciciel Wojewodztwo Zachodniopomorskie,

- dziatka nr 476/3, obreb 0021 Sowno, wtasciciel Skarb Panstwa — Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe, zarzadca Panstwowe Gospodarstwo Le$ne — Lasy Panstwowe
Nadles$nictwo Kliniska, 72-123 Kliniska.

Remont obejmuje renowacje podpor, przesta, naprawe kap chodnikowych, wymiane
izolacji 1 nawierzchni na przegsle, remont odwodnienia, ustawienie na wiadukcie
barieroporeczy, uzupeknienie i wyprofilowanie stozkow ziemnych oraz wykonanie schodow
skarpowych.

Brak jest danych nt. aktualnej no$nosci wiaduktu. Ale ze wzgledu na znaczenie drogi, dla
ktorej projektowany byt wiadukt oraz dobry obecnie stan konstrukcji nos$nej, szacunkowo
obiekt przenosi, obcigzenia dla klasy C wg PN-85/S-10030, obcigzenie taborem o cigzarze
300 kN.

Podczas remontu wiaduktu, droga wojewodzka pod wiaduktem bedzie zamknieta, co
wynika z przyjetej technologii robot drogowych (recykling starej nawierzchni betonowej). W
czasie roboOt na wiadukcie, ruch w ciggu drogi powiatowej zostanie skierowany dotem,
poprzez skrzyzowanie jednopoziomowe z droga wojew0dzka.

1.2. Podstawa opracowania

Dokumentacj¢ opracowano na podstawie nastepujacych materiatow:

[1] Umowa nr DW142/2/2015 z dnia 09.03.2014 r. na opracowanie dokumentacji
projektowej na remont obiektow inzynierskich w ramach zadania ,,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 142 na odcinku Szczecin — Krzywnica”, zawarta pomig¢dzy
Zamawiajagcym - Pracownia Projektowa PROJBUD Jarostaw Matuszak w m.
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Inowroctaw, a Pracownig Projektowa Mostéw w Szczecinie S.C., R.M.L. Jastrzgbscy w
Szczecinie.

[2] Plan sytuacyjno-wysokosciowy dostarczony przez Zleceniodawce.

[3] Pomiary terenowe i inwentaryzacja wiaduktu wykonane przez autoréw niniejszej
dokumentacji.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obickty
inzynierskie 1 ich usytuowanie Dz. U. Nr 63 z 2000 r.

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43z 1999 .

[6] Katalog detali mostowych — GDDKiA Warszawa, Wydzialt Mostow, Warszawa 2002.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1. Zagospodarowanie przyleglego terenu wraz z istniejacq infrastruktura

Wiadukt potozony jest nad droga wojewddzka nr 142 Szczecin — Leczyca — Lisowo w km
8+500,60 koto miejscowosci Strumiany. Z obu stron drogi wojewoddzkiej znajduje si¢ las
sosnowy nalezacy do kompleksu Puszczy Goleniowskiej w zarzadzie Nadlesnictwa Kliniska.
Wokot wiaduktu teren jest ptaski.

Przebiegajaca pod wiaduktem droga wojewodzka budowana byta, jako autostrada.

Woéwcezas wykonana zostata kompletnie prawa jezdnia (poludniowa), natomiast pod jezdnie
lewa (péinocng) wykonane zostaty nasypy, obiekty inzynierskie oraz betonowa opaska i
pobocze.

Gorg po wiadukcie przebiega droga powiatowa nr 4113Z Strumiany (granica powiatu) —
Sowno. Na tezenie ruchu na drodze powiatowej jest niewielkie, jest to ruch lokalny, gléwnie
samochoddw osobowych.

2.2.Uklad drogowy

Pod wiaduktem przebiega droga wojewodzka nr 142. Droga ma jedng jezdnig
(potudniowg) o szerokosci 7,50 m oraz utwardzone pobocze z prawej strony o szerokosci
2,25 m i z lewej strony opaske prowadzaca o szerokosci 0,50 m. Jezdnia, pobocze i opaska
majg nawierzchni¢ betonowg monolityczng. Pod drugg jezdnie - péinocng w czasie budowy
autostrady wykonane zostaly roboty ziemne oraz opaska prowadzaca i odcinki pobocza, bez
nawierzchni jezdni.

Droga powiatowa nr 4113Z przechodzgca gorg, na odcinkach poza wiaduktem ma jezdni¢
0 szeroko$ci 6,00 m, nawierzchni¢ z kostki kamiennej o wym. 16x16x16 cm. Na przesle
wiaduktu utozona jest kostka kamienna mozaikowa o wym. 10 x 10 x10 cm.
Z obu stron jezdni droga ma pobocza gruntowe, nie ma chodnikéw i barier drogowych. Na
poboczach i skarpach drogi rosng drzewa — sosny i brzozy.
Przed wiaduktem jest skrzyzowanie jednopoziomowe, zjazdy z drogi woj. nr 142 na droge
powiatowa.

Przebiegajagca pod wiaduktem droga wojewddzka nr 142, przewidziana jest do
przebudowy. Przebudowa drogi wojewddzkiej i drogi powiatowej poza konstrukcja wiaduktu
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jest przedmiotem oddzielnej dokumentacji projektowej opracowanej w ramach niniejszego
przedsiewziecia.

2.3. Wiadukt

Wiadukt nad autostradg ,,Berlinkg” zbudowany zostat nad dwoma jezdniami.
Wiadukt ma konstrukcje dwuprzestowa, przesto zelbetowe oparte jest na dwoch przyczotkach
i filarze. RozpigtoSci teoretyczne przeset wynoszg po 15,10 m. Ustroj nosny ma schemat
statyczny plyty dwuprzgstowej ciaglej. W przekroju poprzecznym przgsto sktada si¢ z plyty
zelbetowej ze wspornikami pochodnikowymi.
Na przyczotkach przesto oparte jest na tozyskach przesuwnych. Na filarze przesto oparte jest
nieprzesuwnie, bezposrednio na gornej czesci filara bez posrednictwa tozysk.

Parametry wiaduktu:

- szerokos¢ catkowita przeset 8,66 m,

- szerokos$¢ jezdni na wiadukcie 6,00 m,

- chodniki obustronne o szerokosci po 1,00 m,

- dlugos¢ catkowita obiektu (ustroju niosgcego) 32,00 m,

- dtugos¢ taczna ze skrzydtami 51,00 m,

- $wiatto poziome prostopadle do drogi 13,58 m,

- $wiatto pionowe od nawierzchni drogi woj. do spodu przesta 4,48 m,

- wysoko$¢ ustrojowa liczona od spodu przesta do wierzchu nawierzchni na przgsle
1,10+1,23 m.

Kat skrzyzowania z droga woj. 90,00°.

Nie zachowata si¢ dokumentacja konstrukcyjna wiaduktu z czasu jego budowy.

2.3.1. Fundamenty

Fundamenty betonowe przyczotkow i filara posadowione sg bezposrednio na gruncie.
Wymiary fundamentow nie s3 znane.
Fundamenty przyczotkow 1 skrzydet sa potaczone w ksztalcie litery ,,C”. Od strony jezdni
fundamenty przyczotkéw maja odsadzki.
Nie ma widocznych objawoéw $wiadczacych o osiadaniu lub ztym stanie fundamentow.

2.3.2.Przyczolki i skrzydla

Oba przyczotki i skrzydta wykonane sa, jako masywne konstrukcje betonowe. Swiadczy
0 tym duza grubo$¢ przyczotkow i skrzydet. Wysokos¢ przyczotkow od poziomu jezdni do
tawy podtozyskowej wynosi okoto 4,32 m, a do nawierzchni gornej drogi 5,59 m.
Grubos¢ korpusow przyczotkdw wynosi ok. 2,00 m. Szeroko$¢ ich wynosi 8,32 m. Przyczotki
ponizej poziomu terenu oraz skrzydita ponizej zarysu stozkdw ziemnych wykonane s3
Z betonu, a powyzej $ciany betonowe licowane s3 kamieniem ciosanym. Ciosy kamienne
0 ksztatcie prostokatnym wykonane sg przewaznie z granitu o ré6znym zabarwieniu. Licowka
oraz jej spoinowanie jest w dobrym stanie.

Skrzydta betonowe maja grubos¢ ok., 2,00 m. Wykonane sg z betonu. Na skutek osiadania
stozkow, odslonigte sa betonowe powierzchnie dolnej cze$ci przyczotkow 1 skrzydet.
Odstonigta na tych powierzchniach hydroizolacja powlokowa jest zdegradowana.

Skrzydta maja dlugos¢ 9,50 m liczac od dylatacji przesta.
Przyczoiki i skrzydta sa w dobrym stanie.
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Na skrzydtach wykonane sg zelbetowe kapy chodnikowe, w ktdrych osadzone sg balustrady.
Z lewej strony balustrady maja stupki zelbetowe i1 przeciagi z rur, a z prawej cate balustrady
sg stalowe.

Kapy chodnikowe o szeroko$ci 1,33 m z przgsta przedluzone sa na skrzydta. Na
skrzydtach wzdhuz chodnikoéw ustawione sg krawegzniki kamienne, na chodnikach jest
nawierzchnia gr. ok. 2 cm z asfaltu lanego. Rowniez $cieki odwadniajace, odprowadzajace
wode z przesta przedtuzone sg do konca skrzydet. Na koncach skrzydet sg wpusty zeliwne
odprowadzajace wode¢ do kanalizacji deszczowe;.

Powierzchnie kap chodnikowych, kraweznikéw i $cieckow pokryte sg ziemig, mchem
| porosnigte trawa, poniewaz rosngce W poblizu sosny utrzymujg wilgo¢ oraz pokrywaja
igliwiem, ktore gnije, bo obiekt nie jest utrzymywany (sprzatany).

Na powierzchniach kamiennej licowki przyczotkow i skrzydet widoczne sg lokalnie biate
wylugowania soli wapnia W miejscu spoin.
W linii koncoéw przgsta, pomiedzy skrzydtami i przgstem, na kapach chodnikowych
widoczne sg przerwy dylatacyjne o szerokosci ok. 1 cm. Na dylatacjach nie ma urzadzen
dylatacyjnych, przerwy wypetnione byly masg bitumiczna.
Przyczoftki i skrzydta sg w dobrym stanie.

2.3.3.Filar

Filar wykonany jest z betonu niezbrojonego i1 obtozony licowka kamienng taka, jak na
przyczotkach. Wysokos¢ filara od poziomu jezdni do spodu przgsta wynosi 4,53 m.
Wysokos¢ od nawierzchni drogi dolnej do nawierzchni gérnej drogi ok. 5,76 m.

Grubos¢ korpusu filara wynosi 1,43 m, szeroko$¢ 8,38 m.

Na filarze oparte jest przesto bezposrednio nieprzesuwnie, bez tozysk.

W spoinach licdwki kamiennej lokalnie widoczne sg biate wytugowania soli wapnia.

Na powierzchni filara nie ma widocznych zarysowan lub innych uszkodzen. Filar jest w
dobrym stanie.

2.3.4.Przesto

Na przyczotkach i filarze oparty jest ustroj niosacy o schemacie statycznym belki ciggtej
dwuprzestowej. Rozpigtos¢ teoretyczna przgset wynosi 2 X 15,10 m.
W przekroju poprzecznym przgsto zelbetowe plytowe ma obustronne wsporniki — kapy
chodnikowe.
Przgsto ma szerokos$¢ dotem 7,46 m i wysokos¢ 1,14+131 cm liczac od spodu plyty do
wierzchu kapy chodnikowe;j.
Ustro] no$ny wykonany jest z betonu z dodatkiem grysu bazaltowego, betonu o duzej
wytrzymato$ci ok. B35.

Na krawedziach przgsta wykonane sg pltytowe wsporniki — kapy chodnikowe, w ktorych
osadzone sg balustrady.
Konstrukcja zelbetowa przesta jest w dobrym stanie technicznym. Tylko z bokow i od spodu,
przegsto ma lokalne ubytki betonu, szczegolnie na wspornikach chodnikowych.
Na powierzchniach ptyty nie wida¢ peknig¢ lub zarysowan. Wystepuja niewielkie ubytki
betonowej otuliny zbrojenia na powierzchni nie wigkszej niz 0,5 %. Lokalnie tez widoczne sg
biatle wylugowania soli wapnia i slady przeciekow wody, szczegodlnie na wspornikach

chodnikowych.
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Powierzchnie kap chodnikowych, krawegznikoéw i $ciekow pokryte sa ziemig, mchem 1
porosnigte trawa.
Woda opadowa poprzez nawierzchni¢ i nieszczelng izolacje penetruje przez konstrukcje
przesta, przyspieszajac jego destrukcje.
Na koncach przesta, przy dylatacjach sg 4 wpusty zeliwne odprowadzajace wode kolektorami
kanalizacji deszczowej do studni zbiorczych.

Na przesle i skrzydtach wiaduktu osadzone sg repery kontrolne (bolce) 14 szt. do
pomiaru odksztatcen obiektu.

2.3.5.Lozyska

Na przyczotkach przesto oparte jest na 5 tozyskach przesuwnych, ze staliwa,
jednowatkowych o $rednicy watka 150 mm z ptyta dolng i gérng. Lozyska sa powierzchniowo
skorodowane.

Na filarze przgsto oparte jest nieprzesuwnie, bezposrednio na wierzchu filara ,bez
posrednictwa lozysk.

2.3.6. Balustrady

Na krawedziach przesta i skrzydtach ustawione sg balustrady, nie ma barier drogowych.
Z lewej strony balustrady maja stupki zelbetowe i przeciagi z rur, a z prawej cate balustrady
sg stalowe.
Balustrady zelbetowe i stalowe na skrzydtach oraz przgsle sa skorodowane i w ztym stanie
technicznym. Najbardziej skorodowane sg stupki stalowe w dolnej czgsci.

2.3.7.1zolacja i odwodnienie

Na przgsle, na szerokosci jezdni utozona jest nawierzchnia z kostki kamiennej na chudym
betonie, stanowigcym warstwe ochronng hydroizolacji. Pod nawierzchnig w wykonanych
odwiertach stwierdzono hydroizolacje z papy. Obecnie izolacja jest zdegradowana i nie
zabezpiecza przed penetrowaniem wody przez konstrukcje, od spodu przgsta widoczne sg
lokalnie biate wylugowania soli wapnia.

Na kapach chodnikowych nawierzchnia z asfaltu lanego jest popekana.

Niweleta jezdni na wiadukcie uksztattowana jest w tuku pionowym wypuklym o
promieniu R=800 m. Miedzy krawedziami jezdni i kapami chodnikowymi z obu stron jezdni,
na catej dlugosci wiaduktu (fgcznie ze skrzydtami) wykonane sg $cieki betonowe o szerokos$ci
40 cm ze spadkami podtuznymi w Kierunku koncow wiaduktu.

Ze $ciekow na przesle woda odprowadzana jest do 4 wpustow zeliwnych, znajdujacych si¢
przy dylatacjach na koncach przgsta.

Na koncach $ciekdéw, przy koncach skrzydet tez sg tacznie 4 wpusty zeliwne.

Wszystkie wpusty zeliwne s3 zamulone 1 zakryte warstwa darniny.

Rurami spustowymi woda z 4 wpustéw z jednej strony wiaduktu, odprowadzana jest do
studni zbiorczej wykonanej w nasypie za korpusem przyczotka, w srodku jezdni. Na Nasypie
sg 2 studnie, za kazdym z przyczotkéw. Studnie prostokatne, betonowe maja glebokosé
4,00 m. Na poziomie gornej jezdni studnie przykryte sg kwartowymi pokrywami zeliwnymi.
Z tych studni woda odprowadzana jest do studni chtonnych lub drenazy rozsaczajacych poza
wiaduktem (grunt na terenie jest piaszczysty — przepuszczalny). Nie udato sie w terenie
zlokalizowac¢ studni chtonnych lub drenazy.
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2.3.8.Nawierzchnie na wiadukcie

Jak wynika z odwiertu wykonanego w ramach inwentaryzacji, jezdnia na przesle
wiaduktu sktada si¢ z warstw:
- warstwa $cieralna — kostka kamienna mozaikowa 10 x 10 x 10 cm,
- podbudowa i jednoczes$nie warstwa ochronna izolacji z chudego betonu gr. ok. 20 cm,
- izolacja z lepiku bitumicznego gr. ok. 0,5 cm,
-plyta zelbetowa przesta o zmiennej grubosci 80 cm nad przyczotkami i 90 cm nad
filarem.

Poza przestem wiaduktu, miedzy skrzydtami nawierzchnia jezdni zbudowana jest z kostki
kamiennej 16 x 16 x 16 cm, tak jak na dojazdach.
Na kapach chodnikowych utozona jest nawierzchnia gr. 2 cm z asfaltu lanego, na
hydroizolacji z lepiku lub mastyksu. Asfalt jest popekany.
W profilu podluznym nawierzchnia jezdni na wiadukcie wykonana jest w tuku pionowym
wypuklym R= 800 m z wierzchotkiem tuku nad wiaduktem. Wode¢ z nawierzchni
odprowadzajg scieki podtuzne biegngce wzdtuz krawegznikow.
Na dtugosci przesta i skrzydel, ustawione sg krawezniki kamienne.

2.3.9. Skarpy przy wiadukcie

Przy skrzydlach wiaduktu znajduja si¢ stozki ziemne. Stozki ziemne osiadly i1 sa
poobsuwane przy koncach skrzydet. Na skarpach nie ma schodéw.
Powierzchnie skarp nie s3 umocnione.
Na wszystkich stozkach, skarpach i krawedziach nasypow rosng kilkudziesigcioletnie sosny i
brzozy (o $rednicy pnia do 35 cm). Stozki i skarpy sa zacienione przez drzewa, dlatego
pokryte sg warstwa igliwia i poro$nigte mchami.

2.3.10. Wnioski

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji konstrukcji wiaduktu oraz oceny jego stanu
technicznego i nosnosci stwierdza si¢, ze konstrukcja jest w dobrym stanie technicznym.
W wyniku braku jakiekolwiek konserwacji przez okres ok. 70 lat, kradziezy jego
wyposazenia oraz degradacji izolacji, obiekt ulegt czgsciowej destrukcji i wymaga
przeprowadzenia remontu. Obiekt kwalifikuje si¢ do remontu w celu dalszej eksploatacji.

2.4.Urzadzenia obce

Na wiadukcie i drogach nie stwierdzono sieci lub urzadzen technicznych. Na obiekcie jest
kanalizacja deszczowa, stuzgca odwodnieniu jezdni na wiadukcie.

2.5. Warunki geotechniczne
Poniewaz projekt obejmuje tylko remont wiaduktu, nie wykonywano badan podtoza

gruntowego. W podtozu zalegajg grunty przepuszczalne piaski drobno i §rednioziarniste.
Poziom wody gruntowej jest ok. 3,00 m ponizej terenu.
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3. PROJEKTOWANY REMONT WIADUKTU

Projektowany jest remont wiaduktu w celu zabezpieczenia konstrukcji przed dalsza
degradacja oraz dostosowania do aktualnych wymagan uzytkowych.
Remont obejmuje naprawe podpor i1 przesta, wymiang izolacji 1 nawierzchni, remont
odwodnienia, ustawienie na wiadukcie barieroporgczy, uzupelnienie i1 wyprofilowanie
stozkéw ziemnych, wykonanie schoddw skarpowych oraz oczyszczenie i zabezpieczenie
powierzchniowe konstrukcji.

3.1. Uklad drogowy

Przebiegajagca pod wiaduktem droga wojewodzka nr 142, przewidziana jest do
przebudowy. Przebudowa drogi wojewddzkiej jest przedmiotem oddzielnej dokumentacji
projektowej opracowanej w ramach niniejszego przedsigwziecia.

W zwigzku z remontem wiaduktu, na drodze powiatowej - gornej przewiduje sie¢
rozbidrke istniejacej nawierzchni z kostki kamiennej na dlugosci wiaduktu (przesta i skrzydet)
oraz po 5,00 m za wiaduktem, razem na dtugosci 61,00 m i wykonanie na tym odcinku nowej
nawierzchni bitumicznej.

Na wiadukcie zaprojektowano jezdni¢ o szeroko$ci 6,00 m oraz obustronne pobocza

0 szerokosci po 0,50 m, liczac od kraweznika do lica bariery ochronne;.
W zwigzku z remontem wiaduktu nie projektuje si¢ przebudowy drogi powiatowej w planie.
W profilu pionowym, w zwigzku z remontem wiaduktu i wymiang nawierzchni na wiadukcie,
niweleta drogi nie ulegnie zmianie, wyréwnane zostang tylko deformacje.

Na wiadukcie niweleta uksztattowana zostata w tuku pionowym wypuktym o promieniu
R=800 m z wierzchotkiem tuku w nad wiaduktem, tak jak niweleta istniejaca.
W poblizu wiaduktu nawierzchnia drogi jest zdeformowana, widoczne sg progi, zapadnigcia i
niewielkie koleiny.
W celu wyréwnania niwelety, nawierzchni¢ drogi przewidziano do remontu na odcinku
61,00 m.

Konstrukcje odtwarzanej jezdni poza przestem wiaduktu przyjeto dla kategorii obcigzenia
ruchem KR3b 0 gruboséci catkowitej 38 cm z warstw:

e podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm,
e podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 13 cm,
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm.

Na dhugosci skrzydet wiaduktu pobocza zostang utwardzone, poprzez poszerzenie konstrukcji
nawierzchni jak na jezdni.

Przed i za wiaduktem ustawione zostang odcinki drogowych barier ochronnych stanowigce
przedtuzenie barier na wiadukcie. Na wiadukcie odlegto$¢ lica bariery od kraweznika wynosi
0,50 m, natomiast na drodze ze wzglgdu na przekrdj bezkraweznikowy, bariera powinna by¢
w odlegtosci 1,00 m od krawedzi jezdni. Bariery poza wiaduktem ujete zostalty w
dokumentacji branzy drogowe;.

Zgodnie z [8] §24.7 minimalny promien tuku pionowego wypuktego dla drogi klasy Z
wynosi nowych drog wynosi 1500 m. Poniewaz jest to remont wiaduktu, w celu dostosowania
niwelety do ksztaltu konstrukcji istniejacej oraz ze wzgledu na istniejgce warunki terenowe,
utrzymano istniejgcy promien tuku pionowego na wiadukcie R=800 m.
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3.2. Remont wiaduktu
3.2.1.Charakterystyka ogdlna

Projektowany jest remont wiaduktu, ktérego celem przystosowanie do aktualnych
wymagan eksploatacyjnych oraz rewitalizacja obiektu z zachowaniem architektury wiaduktu.

Projektowany remont wiaduktu, ktéry obejmuje:
wyciecie drzew oraz usuniecie krzakoéw rosngcych poboczach i stozkach ziemnych,
rozbiodrke na wiadukcie nawierzchni z kostki na jezdni i asfaltu na chodnikach,
rozbidrke $ciekow przykraweznikowych i kraweznikow,
oczyszczenie i naprawe rur spustowych, studni zbiorczych i studni chtonnych,
naprawe¢ gzymsow na przesle i skrzydtach,
przebudowe kraweznikow,
utozenie izolacji z papy zgrzewalnej na jezdni oraz warstwy ochronnej z asfaltu lanego,
zamontowanie 8 wpustow mostowych na przesle i przy skrzydtach,
utozenie podbudowy miedzy skrzydtami,
utozenie nawierzchni z asfaltobetonu na jezdni wiaduktu (ujete w dok. branzy drogowej),
utozenie nawierzchni na odcinkach migdzy skrzydtami (ujete w dok. branzy drogowe;j),
utozenie nawierzchnioizolacji na kapach chodnikowych,
zamontowanie na prz¢sle i skrzydtach barieroporeczy,
oczyszczenie spodu przgsel ze mchu, uzupehlienie ubytkéw otuliny betonowej oraz
zabezpieczenie powloka ochronng barwna,
e oczyszczenie 1 pokrycie warstwa izolacji powlokowej odkrytych powierzchni
fundamentdw, przyczotkow i skrzydet,
e uzupelnienie gruntem nasypowym i wyprofilowanie stozkow ziemnych,
e oczyszczenie licowki kamiennej przyczotkow, skrzydet i filara z naciekOw, uzupetnienie
spoinowania licowki oraz zabezpieczenie powloka hydrofobowa,
e wybudowanie schodéw skarpowych dla obstugi.

W wyniku remontu wiaduktu nie ulegnie zmianie §wiatto poziome i pionowe obiektu.
3.2.2. Fundamenty

Fundamenty przyczotkéw i filara s3 w dobrym stanie. Przewiduje si¢ odkopanie
fundamentéw na glebokos¢ 1,00 m ponizej przyleglego terenu i zabezpieczenie odkrytych
powierzchni izolacja powlokowa.

3.2.3. Przyczotki

Na przyczotkach i1 skrzydtach nie wida¢ peknigé, zarysowan i odksztatcen. Przyczotki
| skrzydta sg w dobrym stanie. Rowniez licowka oraz jej spoinowanie jest w dobrym stanie.

Projektuje si¢ odkopanie przyczotkow i skrzydet do glebokos¢ 1,00 m ponizej powierzchni
przylegtego terenu. Przewidziano zabezpieczenie odkrytych powierzchni przyczotkéw i
skrzydet izolacja powlokowg. Od strony nasypu izolacja zabezpieczona zostanie warstwag
ochronng z folii kubetkowe;.

Na skrzydtach nalezy rozebra¢ krawezniki, z chodnikow asfalt lany i koryta odwadniajace.

10



Remont wiaduktu nad droga wojewodzkg nr 142 w km 8+500,60

Na gzymsach skrzydet widoczne sg ubytki betonu. Powierzchnie gzymséw nalezy oczysci¢
przez piaskowanie i ubytki w zaleznosci od ich wielko$ci uzupehi¢ betonem C30/37 (B35)
lub zaprawami niskoskurczowymi PCC.

Balustrady nalezy rozebra¢, stupki balustrad odku¢ i obcigé, co najmniej 4 cm ponizej
powierzchni kap chodnikowych i gniazda po stupkach wypetni¢ betonem C30/37 (B35).

Na powierzchniach przyczotkow i skrzydet oraz w spoinach kamiennej licowki widoczne
sg biate wylugowania soli wapnia. Biate wylugowania nalezy usung¢ metodg strumieniowo-
scierng lub hydrodynamiczna. Ubytki w spoinach licowki nalezy wypeli¢ zaprawami
niskoskurczowymi - systemowymi. Cale powierzchnie przyczotkow, skrzydet po
0czyszczeniu zabezpieczone zostang powtoka hydrofobowa. Powierzchnie kamiennej licowki
na przyczotkach, skrzydta i filarze do wysokosci 2,50 m od powierzchni przyleglego terenu
nalezy pokry¢ powtoka antygraffiti.

W linii koncéw przesta, pomiedzy skrzydtami i przestem przerwy dylatacyjne o szerokosci
ok. 10 mm nalezy oczys$ci¢ ze starej masy zalewowej i ponownie wypetni¢ bitumiczng masa
zalewowa, trwale plastyczna.

3.2.4.Filar

Na powierzchni filara nie ma widocznych zarysowan lub innych uszkodzen. Filar jest w
dobrym stanie. Filar wykonany jest z betonu niezbrojonego i oblozony licowka kamienng
taka, jak na przyczoétkach.

W spoinach kamiennej licowki filara widoczne sg biale wytugowania soli wapnia. Biate
wylugowania nalezy usungé metodg strumieniowo-$cierng lub hydrodynamiczng. Ubytki w
spoinach licowki nalezy wypei¢ systemowymi zaprawami niskoskurczowymi. Cata
powierzchnia filara po oczyszczeniu zabezpieczona begdzie powloka hydrofobowa.
Powierzchnie kamiennej licowki na filarze do wysokosci 2,50 m od powierzchni przylegtego
terenu nalezy pokry¢ powltoka antygraffiti.

3.2.5.Przesto

Konstrukcja zelbetowa przesta jest w dobrym stanie technicznym. Tylko z bokow
wsporniki chodnikowe na catej dlugosci majg ubytki betonu, lokalnie sg to duze ubytki na
szerokos¢ do 35 cm.

Przewiduje si¢ skucie spgkanego i stabego betonu wspornikow, uzupetnienie zbrojenia
I odtworzenie ich ksztattu. Gzymsy nalezy zabetonowac betonem C30/37 (B35).

Po usunigciu starej nawierzchni z kostki oraz izolacji, na przgsle wylana zostanie warstwa
betonu wyréwnawczego C30/37 (B35). Beton ten bedzie zbrojony siatkg przeciwskurczowg z
pretow d=10 mm o oczkach 15 x 15 cm ze stali klasy A-1IIN. Powierzchnie starego betonu
nalezy sku¢ nadajac jej chropowato$¢ w celu zwigzania nowego betonu z istniejagcym. Nie
nalezy wycina¢ istniejacego zbrojenia tylko pozostawi¢ w nowym betonie.

Dla zespolenia nadbetonu z pomostem, przewidziano impregnacje¢ pomostu zywica np.
StoPox IHS, po przygotowaniu powierzchni przy pomocy obrobki strumieniowej (np.
piaskowania, Srutowania).

Biale wylugowania wapnia, porosty i ubytki betonowej otuliny oraz odkryte prety
zbrojeniowe nalezy oczy$ci¢ metodg strumieniowo-$cierng lub hydrodynamiczng. Ubytki
uzupehi¢ zaprawami niskoskurczowymi PCC.
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Stupki balustrad wystajace z kap chodnikowych, nalezy odkuc¢ i obcigé, co najmniej 4 cm
ponizej powierzchni kap chodnikowych i gniazda po stupkach wypetlié¢ betonem C30/37
(B35). Wszystkie powierzchnie betonowe przesta nalezy oczysci¢ przez lekkie piaskowanie, a
nastepnie zabezpieczy¢ barwng powtoka ochronna.

Zabezpieczenie betonu nalezy wykona¢ materiatem w kolorze jasno popielatym RAL 7035.

3.2.6.Barieroporecze

Na krawedziach przesta, z obu stron zaprojektowano ustawienie stalowych
barieropor¢gczy o wysokosci 1,10 m. Bariery na wiadukcie muszg spetnia¢ wymogi
»Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” zgodnie z
zatacznikiem do zarzadzenia Nr 31 GDDKIA z dnia 23.04.2010.

Na obiekcie przyjeto bariery o parametrach:

- poziom powstrzymywania — normalny N2,

- szerokos$¢ pracujaca W>=0,6 m,

- poziom intensywnosci zderzenia - B.

Mocowanie stupkow barier przyjeto na kotwy wklejane w kapach. Na odcinkach przed i za
wiaduktem (poza konstrukcja wiaduktu) nalezy wykona¢ bariery drogowe, tworzace jeden
cigg z barierami na wiadukcie.

3.2.7.0dwaodnienie, izolacja, nawierzchnia

W ramach remontu gorna powierzchnia prze¢sta zostanie uksztaltowana poprzez nadanie
dwustronnych spadkéw poprzecznych 2%.

Niweleta jezdni na wiadukcie wykonana bgdzie w tuku pionowym wypuklym o promieniu
R=800 m. Nadbeton na prze¢sle rowniez uksztattowany bedzie ze spadkami poprzecznymi 2%
i w tuku pionowym R=800 m jak niweleta jezdni.

Na wiadukcie wbudowane be¢dg 4 wpusty mostowe, wymienione wpusty istniejace.
Woda z nawierzchni na wiadukcie bedzie odprowadzana spadkami poprzecznymi do $ciekow
przykraweznikowych, biegngcych wzdhuz krawedzi jezdni, a $ciekami do wpustow.

Z obu stron na koncach przgsta i skrzydet, woda jest sprowadzana do wpustow mostowych
osadzonych w linii $ciekow. Wpusty zamontowane beda i podtaczone do istniejacych rur
spustowych. Istniejace rury oraz studnie zbiorcze nalezy oczy$ci¢ oraz za pomoca kamery
wykona¢ przeglad ich stanu. W przypadku uszkodzen rury nalezy naprawi¢ lub wymienic.

Na studniach istniejgce pokrywy nalezy usung¢ i osadzi¢ nowe wlazy kanatowe DO-600 NB,
klasy D 400 kN z pokrywa wypetniong betonem. Wewnatrz S$ciany studni nalezy
zabezpieczy¢ izolacja powlokowa.

Na dojazdach woda z jezdni jest odprowadzana powierzchniowo na pobocza i przylegty teren.

Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacje¢ arkuszowa, zgrzewalna, modyfikowana
SBS-em o grubos$ci nie mniejszej niz 5 mm. Na izolacji, w linii odwodnienia przewidziano
osadzenie saczkéw z odprowadzeniem wody pod spod plyty. Rurki saczkow nie moga
wystawaé ponizej spodu ptyty z uwagi na niewielki zapas skrajni pionowej pod wiaduktem.
Koncowki rur nalezy $cig¢ ukosnie, a wokot koncowek rur wykona¢ gniazda w betonie plyty.
Po obu stronach wzdtuz kraweznikow nalezy utozy¢ dreny podiuzne.

Na szerokosci jezdni warstwe ochronng izolacji o grubosci 40 mm zaprojektowano z asfaltu
twardolanego, a warstwg $cieralng gr. 50 mm z betonu asfaltowego.

Na kapach chodnikowych zaprojektowano ulozenie nawierzchnioizolacji epoksydowo-
poliuretanowej grubosci 3 mm w kolorze czerwonym.
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Za przyczotkami i1 skrzydtami, przy $cianach od strony nasypu utozy¢ nalezy drenaz z rury
drenarskiej z tworzywa z filtrem o $rednicy okoto 145 mm. Drenaz utozy¢ nalezy w wykopie
wykonanym dla wymiany izolacji i na rzednej okoto 17,20 m npm, z zachowaniem spadku
min. 3%. Drenaz przykry¢ nalezy obsypka filtracyjng z pospotki 1 piasku. Konce drenazu
wyprowadzi¢ na stozki i obrukowaé zgodnie z KDM [9]. Konce rur drenazu na dhugos$ci
2,00 m licza od powierzchni skarpy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi pelnymi (bez
perforacji).

3.2.8. Lozyska

Na przyczotkach, przesto oparte jest na pigciu tozyskach przesuwnych, ze staliwa,
jednowalcowych o $rednicy watka 150 mm z plytg dolng i gorng. Szerokos¢ tozysk wynosi
400 mm. Lozyska sa w dobrym stanie.

Lozyska nalezy oczysci¢ z korozji, zabezpieczy¢ malarska powloka antykorozyjna,
a powierzchnie toczne ptyt dolnych i géornych pokry¢ smarem grafitowym.

Na filarze przgsto oparte jest nieprzesuwnie, bezposrednio na tawie bez posrednictwa lozysk
i tu nie przewiduje sie wykonywania jakichkolwiek robot.

3.2.9.Dylatacje

W linii koncow przesta, pomiedzy przyczétkami, skrzydtami i przestem sa przerwy
dylatacyjne. Na kapach chodnikowych przerwy majg szerokos¢ ok. 5 + 10 mm i zalane
bitumiczng masa.

Przewidziano usunigcie starego wypelnienia przerw. Przewiduje si¢ wykonanie nowych
dylatacji. Poniewaz odksztalcenia termiczne koncow przesta sa niewielkie +- 5 mm,
zaprojektowano bitumiczne przykrycie dylatacyjne na jezdni i kapach chodnikowych
o0 dopuszczalnym przesunieciu +-10 mm wg Katalogu Detali Mostowych — karta DYL1.0.
Przed wbudowaniem dylatacji, szczeliny pomiedzy koncami przesta i $ciankami przyczotkéw
nalezy oczysci¢ z blota i zabezpieczy¢ inhibitorami korozji oraz hydrofobizacje.

3.2.10. Odcinki progowe

Istniejacy wiadukt za przyczétkami nie ma plyt przejsciowych. Nie projektuje si¢ tez

wykonania zelbetowych ptyt przejsciowych opartych na przyczotkach, zeby nie docigzaé
przyczotkow, co mogloby powodowac ich odksztatcenia.
Dla zmniejszenia efektu progowego ze wzgledu na r6zng podatnos$¢ nawierzchni na przesle
ina nasypie, przewidziano wykonanie odcinkéw progowych - wzmocnienie stref
przejsciowych konstrukcja z kruszywa i geokrat. Dtugos$¢ odcinkow przejsciowych przyjeto
po 5,00 m. Zadaniem odcinkéw przejsciowych jest tez rOwnomierne roztozenie obcigzenia na
podtoze gruntowe, co zredukuje nierownomierne osiadanie nasypu za przyczotkami.

3.2.11. Umocnienia stozkéw ziemnych

Sosny oraz krzaki rosngce na stozkach ziemnych przy skrzydtach wiaduktu nalezy wycia¢

I wykarczowac.
Stozki przy przyczotkach nie s3 umocnione. Projektuje si¢ uzupeknienie zasypki przy
przyczotkach oraz uzupelnienie gruntem stozkéw ziemnych i ich wyprofilowanie do
pochylenia 1:1,5. Powierzchnie stozkow nalezy pokry¢ warstwa humusu gr. 10 cm i obsiaé
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trawg. Bezposrednio wzdtluz skrzydel, pasmem o szerokosci 1,00 m przewidziano umocnienie
stozkéw brukiem z kostki betonowej utozonej na podsypce cementowo-piaskowej 0 grubosci
5 cm z zalaniem spoin zaprawa.

Na skarpach z obu stron wiaduktu, dla stuzb utrzymaniowych zaprojektowano wykonanie
schodow skarpowych z betonowych elementow prefabrykowanych szerokosci 0,80 m,
zaopatrzonych w jednostronng porgcz.

3.3. Materialy z rozbiorki wiaduktu

Konstrukcja wiaduktu nie bedzie rozbierana. Rozebrana zostanie tylko nawierzchnia
jezdni i chodnikdw.

Gruz asfaltowy 1 betonowy moga by¢ ponownie uzyte (recykling). Odpady nieprzydatne
w zaleznosci od stopnia szkodliwosci dla srodowiska beda utylizowane (bitumiczne izolacje)
lub wywiezione na wysypisko, zgodnie z Ustawg z 14 grudnia 2012 r. o odpadach.
Wykonawca rob6t ma obowigzek usung¢ wszystkie odpady i zbedne materiaty z budowy i
uporzadkowac teren budowy.

3.4.Wyniesienie projektu w teren

Niwelacj¢ i lokalizacj¢ obiektu dowigzano do punktow roboczych osnowy geodezyjnej
podanych przez geodete, ktory opracowat mape do celéw projektowych dla przebudowy drogi
wojewodzKiej.

3.5. Uwagi koncowe

Nie zachowala si¢ dokumentacja projektowa lub powykonawcza z czasu budowy
wiaduktu. W ramach niniejszego projektu wykonano inwentaryzacje elementéw wiaduktu, do
ktorych byt dostep. Po odkryciu konstrukcji wiaduktu w trakcie rozbidrek, moga wystapié
réznice stanu stwierdzonego w stosunku do zalaczonej inwentaryzacji. W przypadku
istotnych roznic nalezy wystapi¢ do projektanta o wprowadzenie zmian w dokumentacji
w ramach zleconego nadzoru autorskiego nad realizacja zadania.

Podczas rozbiorek i robot remontowych nalezy zweryfikowac¢ inwentaryzacje konstrukeji oraz
zmiany 1 uzupelnienia nanie$¢ je na rysunki dokumentacji powykonawczej, ktéra po
zakonczeniu robot przekazana zostanie ZZDW Koszalin.

W zwigzku w powyzszym, zbrojenie elementéw zelbetowych (wymiary i ksztalty pretow)
nalezy zweryfikowac po rozbiorce konstrukcji.

Opracowat: mgr inz. Marcin Jastrzebski
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