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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT PRZEDSIEWZIECIA

Most potozony jest nad rzeka Ing w ciggu drogi wojewodzkiej nr 142 na odcinku
Szczecin — Krzywnica w km 9+308,30 (stary km 9+293) koto miejscowosci Sowno.
Most sktada si¢ z dwoch czgsci przedzielonych dylatacja podluzng. Czesci pod jezdnig
potudniowa (czynng) ma JNI 14240005 (Jednolity Numer Inwentarzowy), a cze$¢ w pasie
jezdni péinocnej (nieukonczonej) ma JNI 14240006.
W zwigzku z projektowang rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 142, projektuje si¢ remont
| czgsciowa rozbiorke mostu.

1.1. Lokalizacja i zakres robot

Z obu stron drogi wojewddzkiej znajduja sie podmokle tgki i tereny zalewowe rzeki Iny.
Wokot mostu teren jest ptaski. Most wybudowany zostal w czasie budowy autostrady
,,Berlinki” okoto roku 1940.

Przebiegajaca nad rzekg droga, obecnie wojewoddzka budowana byta, jako autostrada.

Obiekt znajduje si¢ na terenie powiatu stargardzkiego.

Most polozony jest na dziatkach:

- dziatka nr 475/4, obreb 0021 Sowno, wiasciciel Skarb Panstwa — Panstwowe Gospodarstwo
Lesne Lasy Panstwowe, — Lasy Panstwowe Nadlesnictwo Kliniska, 72-123 Kliniska,

- dziatka nr 685/2, obr¢b 0021 Sowno, wiasciciel Wojewoddztwo Zachodniopomorskie,

-dziatka nr 14, obreb 0016 Poczernin, wlasciciel Skarb Panstwa, trwaty zarzadca Marszatek
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, ul. Korsarzy 34, 70-540 Szczecin,

- dziatka nr 67, obreb 0016 Poczernin, wtasciciel Wojewodztwo Zachodniopomorskie.

Most ma konstrukcje dwuprzestowa i zbudowany zostat pod dwie jezdnie autostrady.
Zakres robot budowlanych na mos$cie obejmuje renowacje podpor na calym obiekcie. Pod
jezdnig czynng przewidziano naprawe kap (gzymsow), wymiane izolacji i nawierzchni,
wykonanie odwodnienia, ustawienie na moscie barieroporeczy, uzupelnienie i
wyprofilowanie stozkow ziemnych oraz wykonanie schodow skarpowych.

W pasmie terenu pod drugg jezdni¢ przewidziano rozbiorke przesta zalewowego oraz
zabezpieczenie kapami zelbetowymi gornych czesci podpor na szerokosci rozebranego
przesta.

Brak jest archiwalnych danych nt. aktualnej no$nosci mostu. Ale ze wzglgdu na znaczenie
drogi, dla ktorej projektowany byl most (autostrady) oraz dobry obecnie stan konstrukcji
nosnej, zgodnie [4] obiekt przenosi, co najmniej obcigzenia dla klasy ,,C wg PN-85/S-10030,
obcigzenie taborem o ci¢zarze 300 kN.

Podczas remontu mostu, droga wojewddzka bedzie zamknigta, co wynika z przyjetej
technologii robét drogowych (recykling starej nawierzchni betonowej).

1.2. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano na podstawie nastepujgcych materiatow:

[1] Umowa nr DW142/2/2015 z dnia 09.03.2014 r. na opracowanie dokumentacji
projektowej na remont obiektow inzynierskich w ramach zadania ,,Rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 142 na odcinku Szczecin — Krzywnica”, zawarta pomig¢dzy
Zamawiajagcym - Pracownig Projektowg PROJBUD Jarostaw Matuszak w m.
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Inowroctaw, a Pracownig Projektowa Mostow w Szczecinie S.C., R.M.L. Jastrzebscy w

Szczecinie.

[2] Plan sytuacyjno-wysoko$ciowy dostarczony przez Zleceniodawce.

[3] Pomiary terenowe i inwentaryzacja mostu wykonane przez autoréw niniejszej
dokumentaciji.

[4] Okreslenie nosno$ci i opracowanie koncepcji wzmocnienia mostu drogowego przez rz.
In¢ koto Sowna (km 9+293 drogi woj. nr 142 Szczecin —Leczyca — Lisowo) opracowane
przez Politechnike Poznanska, Instytut Inzynierii Ladowej w 2001 r.

[5] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie Dz. U. Nr 63 z 2000 r.

[7] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie Dz. U. Nr 43z 1999 .

[8] Katalog detali mostowych — GDDKiA Warszawa, Wydzial Mostow, Warszawa 2002.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1.Zagospodarowanie przyleglego terenu wraz z istniejaca infrastruktura

Most potozony jest nad droga wojewddzka nr 142 Szczecin — Leczyca — Lisowo w
km 9+308,30 koto miejscowosci Sowno. Z obu stron drogi wojewodzkiej znajduja si¢
podmokte taki. Wokot mostu teren jest plaski.

Przebiegajaca nad rzeka droga wojewodzka budowana byta, jako autostrada.

Wowczas wykonana zostata kompletnie prawa jezdnia, natomiast pod jezdni¢ lewa wykonane
zostaly nasypy, obiekty inzynierskie oraz betonowe opaski i pobocza, nie wybudowano
nawierzchni jezdni.

Pod mostem ptynie rzeka Ina, a most potozony jest w km 37+036 rzeki liczac od jej ujscia.
Koryto i nurt rzeki przechodza pod przestem wschodnim, natomiast pod przestem zachodnim
jest teren zalewowy.

2.2. Uklad drogowy

Po moscie przebiega droga wojewddzka nr 142. Droga ma jedng jezdni¢ (poludniowa) o
szerokosci 7,50 m oraz utwardzone pobocze z prawej strony o szerokosci 2,25 m i z lewej
strony opaske prowadzacg o szerokosci 0,50 m. Jezdnia, pobocze i opaska maja nawierzchnig
betonowg monolityczng. Pod drugg jezdni¢ - péinocng w czasie budowy autostrady wykonane
zostaty roboty ziemne oraz betonowa opaska prowadzaca i pobocze, bez nawierzchni jezdni.

Przebudowa drogi wojewddzkiej poza konstrukcja mostu jest przedmiotem oddzielnej
dokumentacji projektowej opracowanej w ramach niniejszego przedsiewzigcia.

2.3. Most

Most pod autostrada ,,Berlinkg” zbudowany zostat pod dwie jezdnie.
Most ma konstrukcje dwuprzestows, przesta zelbetowe oparte sg na filarze i dwdch
przyczotkach. Rozpigtosci teoretyczne przesel wynoszg — przesta zachodniego nad zalewem
rzeki 24,41 m, przesta wschodniego nad korytem rzeki 17,95 m. Ustrdj nosny ma schemat
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statyczny dwoch belek wolnopodpartych. W przekroju poprzecznym sktada sie z dwoch
niezaleznych konstrukcji pod kazdg jezdni¢ (zdylatowanych podtuznie w pasie rozdziatu).

Ok. 1940 roku most miat prawdopodobnie 4 identyczne przgsta (po 2 pod kazda jezdni¢) oraz
dwa przyczoiki i filar licowany ciosami kamiennymi. Podczas dzialan wojennych przyczotek
wschodni oraz oba przgsta nad nurtem rzeki zostaty zniszczone, pozostaty tylko przesta nad
zalewem — wschodnie. Po wojnie odbudowano cz¢s¢ mostu tylko pod czynng jezdnia,
zmniejszajac jego $wiatlo, wykonano nowy przyczoétek wschodni oraz przesto nad nurtem
rzeki.

Parametry mostu:

- szerokos$¢ catkowita przgset 13,50 m,

- szerokos$¢ jezdni na moscie 7,50 m,

- chodniki obustronne o szerokosci po ok. 1,00 m,

- dlugo$¢ catkowita obiektu (razem ustroju niosagcego obu przgset) 25,74 + 18,72 = 44,46 m,

- dtugos¢ taczna ze skrzydtami 55,94 m,

- $wiatto poziome prostopadle do koryta rzeki (razem obu przeset) 23,14 +17,22= 40,36 m,

- $wiatto pionowe od spodu przesta do dna rzeki ok. 6,15 m,

- wysoko$¢ ustrojowa liczona od spodu przesta do wierzchu nawierzchni na przgsle — przesta
zachodniego ok. 1,62 m; przesta wschodniego ok. 1,65 m,

Kat skrzyzowania rzeki z drogag woj. 90,00°.

Nie zachowata si¢ dokumentacja konstrukcyjna mostu z czasu jego budowy.

2.3.1. Przyczolki i skrzydla

Oba przyczotki i skrzydla wykonane zostaty, jako masywne konstrukcje betonowe.
Swiadczy o tym duza grubo$é¢ przyczotkow i skrzydet. Od strony zachodniej pozostat stary
przyczotek, natomiast przyczoétek wschodni, zniszczony podczas wojny zostat odbudowany w
innej konstrukcji niz poprzedni. Fragmenty starego, zniszczonego przyczotka znajduja si¢ na
lewym brzegu rzeki.

Przyczolek zachodni

Fundament betonowy przyczotka zachodniego posadowiony jest prawdopodobnie na
palach stalowych rurowych wypetnionych betonem. Glowice takich pali o $rednicy 32 cm
widoczne s3 pod przgstem zalewowym, pale te stuzyly dla oparcia rusztowan przesel.
Fundament przyczotka ma odsadzke od strony zalewu. GoOrne powierzchnie betonowych
odsadzek fundamentu przyczotka od strony zalewu sa odstonigte. Na odsadzkach przyczotka
wykonane sg tez cokoty dla oparcia rusztowan przgset podczas ich budowy. Cokoty i pale sa
tylko pod belkami przgset. Wymiary fundamentu nie sg znane.

Przyczotek oraz skrzydta ponizej poziomu terenu oraz stozkéw ziemnych wykonane sg
Z betonu, a powyzej $ciany betonowe licowane sg kamieniem ciosanym. Ciosy kamienne
0 ksztalcie prostokatnym wykonane sg przewaznie z granitu o r6znym zabarwieniu. Licéwka
oraz jej spoinowanie jest w dobrym stanie.
Grubo$¢ korpusu przyczotka wynosi ok. 2,00 m. W $rodku pasa rozdziatu przyczotek jest
podzielony na dwie cze$ci dylatacjg pionows. Za przyczotkiem w nasypie znajduje si¢ drenaz
odwadniajacy, dwa wyloty drenazu widoczne sg w elewacji przyczotka.

Skrzydta betonowe rownolegle do drogi, majg grubos¢ ok. 2,00 m. Na skutek osiadania
stozkéw, odstonig¢te sg betonowe powierzchnie dolnych czesci skrzydet. Roéwniez konce
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skrzydet sg odstonigte, pobocza rozmyte sg przez wodg sptywajaca z drogi. Na odkrytych
powierzchniach hydroizolacja powtokowa jest zdegradowana.

Skrzydta majg dtugosé¢ 5,30 m liczac od dylatacji z przgstem.

Przyczotek zachodni i skrzydta sg w dobrym stanie.

Na przyczotku oparte s3 dwa przgsta dla obu jezdni (potudniowej i péinocnej). Kazde z
przesetl oparte jest na pieciu tozyskach przesuwnych jednowalcowych ze staliwa.

Na skrzydtach wykonane sg zelbetowe kapy, w ktorych osadzone sg balustrady. Kapy
odspojone sg od murow skrzydet (jest pozioma szczelina wys. ok. 2+3 cm). Gzymsy skrzydet
maja ubytki betonu. Balustrady na skrzydtach wykonane sg z profili stalowych zamknietych.

Kapy chodnikowe o szerokosci 1,30 m z przegset przedtuzone sa na skrzydta. Na
skrzydtach ustawione sg krawezniki kamienne oraz znajduje si¢ nawierzchnia chodnikow gr.
ok. 2 cm z asfaltu lanego. Na chodnikach i przy krawgzniku zalega ziemia, a w szczelinach
wzdhuz kraweznikow rosng chwasty i trawa.

Na pasmie mostu jezdni nieczynnej, powierzchnie kap chodnikowych, kraweznikéw i
przgsta pokryte sa ziemig, mchem i porosnigte trawa.

Na powierzchniach kamiennej licowki przyczotkow i skrzydet widoczne sg zarysowania
w spoinach, ubytki spoiwa i lokalnie biate wylugowania soli wapnia.
W linii koncoéw przgsta, pomiedzy skrzydtami i przgstem, na kapach chodnikowych
widoczne sg przerwy dylatacyjne o szerokosci ok. 1 cm. Na dylatacjach nie ma urzadzen
dylatacyjnych, przerwy wypetnione byly masg bitumiczna.

Nasyp drogowy przy przyczotku zakonczony jest stozkami, ktére majg pochylenie 1:1,5.
Powierzchnie stozkow  nasypOw przy przyczotku pokryte sg darning oraz poro$nicte
krzakami.

Przy przyczotku i pod przgstami zachodnimi jest niecka terenu, w ktorej utrzymuje sie

bagniste zastoisko wody. Podczas wysokich stanéw wody w rzece Inie, teren ten jest
zalewany.
Z zastoiska woda jest odprowadzana do koryta rzeki poprzez otwér w filarze oraz
rurociggiem. Rurociag utozony jest pod powierzchnig terenu, wlot rurociggu znajduje si¢ pod
przestem zachodnim i jest czeSciowo zasypany, rurocigg zamulony, ale woda wolno odptywa
do rzeki.

Przyczétek wschodni

Przyczoétek wschodni odbudowany zostat tylko pod jezdni¢ czynna - potudniowa.
Caty przyczotek oraz skrzydta wykonane sg z betonu niezbrojonego i bez licowki kamiennej.
Grubos¢ korpusu przyczotka wynosi ok. 2,00 m. Fundament przyczétka od strony rzeki ma
odsadzke. Fundament przyczotka wykonany jest w ostonie drewnianej $cianki szczelnej,
ktorej gorne konce sg widoczne przy niskim poziomie wody w rzece. Wymiary fundamentu
nie s znane.
Nie jest znany sposob posadowienia przyczétka wschodniego (wybudowanego po wojnie).
Na powierzchni przyczotka i skrzydel widoczne sg poziome bruzdy, sg to $lady przerw
technologicznych przy betonowaniu, beton uktadany byt warstwami i stabo zageszczany.

Skrzydta réwnolegle do drogi, potaczone z korpusem przyczotka, wykonane zostaty dla
pochylenia stozkow 1:1 liczac wzdhuz skrzydet.
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Skrzydta betonowe maja grubos¢ gorg ok. 1,20 m. Na skutek osiadania i rozmycia prawego
stozka, odstonigty jest koniec skrzydta. Na odkrytych powierzchniach hydroizolacja
powlokowa jest zdegradowana.

Skrzydta majg dtugos¢ ok. 5,20 m liczac od dylatacji przgsta.

Przyczoétek wschodni i skrzydta sa w dobrym stanie.

Na przyczotku oparte jest jedno przesto jezdni potudniowej. Przgsto oparte jest na pigciu
tozyskach przesuwnych jednowalcowych ze staliwa.

Na skrzydtach wykonane sg zelbetowe gzymsy. W gzymsach widoczne sg ubytki betonu.
W gzymsie z lewej strony osadzona jest stalowa barieroporecz drogowa, a z prawej balustrada
stalowa.

Na skrzydtach nie ma kraweznikOw i wydzielonych chodnikow.

Nasyp przy skrzydle prawym zakonczony jest stozkiem, ktory ma pochylenie 1:1
wzdtuz osi mostu i 1:1,5 w kierunku prostopadtym do obiektu. Nasyp przy skrzydle
lewym zakonczony jest skarpag wzdtuz rzeki, ktéra ma pochylenie 1:1. Stozki nasypow
przy skrzydtach sa obrukowane brukiem kamiennym.

Z lewej strony, w pasmie jezdni potnocnej, sa fragmenty zniszczonego starego przyczotka i
skrzydta. Poprzednie przgsta mialy wicksze $wiatto od obecnego. Stary przyczotek i skrzydta
byty betonowe, licowane kamieniem.

2.3.2.Filar

Fundament betonowy filara posadowiony jest prawdopodobnie na palach stalowych
rurowych wypehionych betonem, jak przyczotek zachodni. Gorne powierzchnie betonowych
odsadzek fundamentu filara od strony zalewu sg odstonigte. Na odsadzkach fundamentu filara
z obu stron filara sg cokoly dla oparcia rusztowan przgset podczas ich budowy. Cokoty sa w
linii belek przeset zachodnich. Wymiary fundamentu filara nie s znane.

Filar wykonany jest z betonu niezbrojonego i1 obtozony licowka kamienng taka, jak na
przyczotkach. Wysokos¢ filara od poziomu terenu do spodu przesta wynosi ok. 2,64 m.
Wysokos¢ od terenu do nawierzchni drogi ok. 4,30 m.

Grubo$¢ korpusu filara wynosi 1,47 m, szeroko$¢ 27,03 m. W srodku pasa rozdziatu filar jest
podzielony dylatacja pionowa na dwa odcinki. W dylatacji o szerokosci szczeliny ok. 3 cm, w
przekroju poziomym wyksztatcony jest betonowy klin (trapez), blokujacy przemieszczenia
poziome potowek filara wzgledem siebie.

Od strony gornej i dolnej wody filar ma ostrokgtne zakonczenia w formie izbic.

Na korpusie filara, na szerokosci oparcia przgsta wschodniego potudniowej jezdni, podczas
odbudowy przgsta rozebrano gorng warstwe kamieni i wykonano tawe zelbetowg o wysokoS$ci
35 cm.

Na filarze oba przesta zalewowe (pod jezdni¢ poinocng i potudniows) oparte s3 w sposob
bezposredni, nieprzesuwnie bez tozysk. Przesto nurtowe pod jezdnia = potudniows
(odbudowane po wojnie) oparte jest na tozyskach statych stycznych, nieprzesuwnych ze
staliwa.

Na filarze w spoinach licowki kamiennej lokalnie widoczne sg zarysowania spoin i biate
wytugowania soli wapnia.
Na powierzchni filara nie ma widocznych peknig¢ lub innych uszkodzen. Na wierzchu filara,
na powierzchni tawy gdzie nie ma przesta nurtowego, wystepuja porosty mchu i trawy.
Ogolnie filar jest w dobrym stanie.
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2.3.3.Przesta

Na przyczotkach i filarze oparte sg dwa przesta o schemacie wolnopodpartym.
Rozpigtos¢ teoretyczna przgset zachodnich wynosi 24,42 m, a przesta wschodniego 17,94 m.,
Dwa przgsta zachodnie majg identyczng konstrukcje, a przesto wschodnie ma inng
konstrukcje. Przgsta wschodnie wykonane zostaly podczas budowy obiektu w ok. 1940 roku,
natomiast przesto wschodnie wraz ze wschodnim przyczétkiem wykonane zostalo podczas
odbudowy obiektu po wojnie. Dwa stare przesta wschodnie wraz z przyczotkiem i skrzydtami
zniszczone zostaty, wysadzone podczas dziatan wojennych.

W przekroju poprzecznym przgsta majg obustronne wsporniki — kapy chodnikowe.

2.3.4.1.Przesta zachodnie (od strony Szczecina)

Oba przesta zachodnie znajdujace si¢ pod jezdnig potudniows (czynng) I poétnocng maja
niestandardowa konstrukcj¢ zelbetows. Przesta sg niezalezne pod kazdg jezdnie, przedzielone
podtuzng dylatacja w $rodku pasa dzielacego. Kazde z przeset sktada si¢ z trojdzwigarowych
czesci ptytowo-belkowych i dolnych pasm ptytowych. W $rodku rozpigtosci dzwigary sa
zdylatowane (przecigte), a w ptycie pomostu wyksztatcony jest przegub betonowy.

W przesle kazda z dwoch czgséci (potowy pomostu) opiera si¢ jednym koncem na podporze
oraz oparta jest liniowo-stycznie, za posrednictwem przegubowych poprzecznic w dwdch
przekrojach poprzecznych na zakrzywionych powtokach, zelbetowych pasmach (ptytach
dolnych), penigcych funkcje ciggien. Na koncach przesta powloki tgczg si¢ sztywnymi
weztami z gorng ptyta pomostows i ze skrajnymi poprzecznicami czesci ptytowo-belkowych.
Jest to konstrukcja zelbetowa zblizona Statycznie do systemu Finsterwaldera.

Konstrukcja ptytowo-belkowa kazdego przgsta sktada si¢ z trzech belek podiuznych,
zdylatowanych (przecietych) w $rodku rozpigtosci, dwdch poprzecznic podporowych,
czterech poprzecznic posrednich przegubowych, dwoch poprzecznic w $rodku rozpigtosei,
gornej ptyty pomostowej o grubosci 20 cm, podzielonej przegubem w $rodku rozpigtosci i
pasma dolnego plyty cigglego na catej rozpigtosci.

Belki podtuzne i poprzecznice majg przekroje prostokatne, a w potaczeniu z ptyta pomostowsa
tworzg przekroje teowe.

Szerokos¢ belek podtuznych wynosi 25 cm, a ich rozstaw 5,49 m. Kazda z nich jest zbrojona
dotem dwoma pretami o Srednicy 22 mm ze stali gladkiej.

Poprzecznice podporowe maja szeroko$¢ 40 cm i1 wysoko$¢ rowng wysokosci belek
podhuznych.

Cztery poprzecznice przestowe maja szerokos¢ po 25 cm, gora biegng na calej szerokosci
przesta, natomiast w dolnej czgsci maja Scianki betonowe w formie wahaczy (2 przeguby),
ktore opierajg si¢ na powloce (ptycie) dolnej. Wahacze majg przeguby betonowe z
wypehieniem podcigé¢ migkkimi ptytami pilSniowymi gr. ok. 20 mm.

Dwie poprzecznice w $rodku rozpietosci sg nizsze, taczg si¢ z ptyta pomostu i belkami, ale nie
opieraja si¢ na powtoce (ptycie) dolnej. Migdzy tymi poprzecznicami ptyta pomostu jest
grubsza i przecigta na catej szerokosci. W tym miejscu potaczenie przecigtej plyty tworzy
przegub (przenoszacy sity osiowe, bez momentu zginajacego). Przegub jest zakryty i
konstrukcja jego nie jest znana. Przypuszczalnie jest to przegub zelbetowy.

Zakrzywione ptyty (powloki), dolne pasma s3 cztery, po dwie migdzy sasiednimi belkami
podtuznymi. Swiatto miedzy powlokami wynosi 40 cm. Grubo$¢ powtok wynosi 11 cm, sa
zbrojone osiowo prgtami o $rednicy 50 mm ze stali gtadkiej, rozmieszczonymi co 25 cm.
Prety powlok sg zakotwione w skrajnych, podporowych, pogrubionych pasmach plyty
pomostu (jak to wynika z fotografii z czasu budowy). Powloki petnia funkcje rozcigganych
ciegien, a ptyta pomostu jest $ciskana.
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Od gory gzymsy na kapach chodnikowych sa popekane z ubytkami betonu.

Wsporniki chodnikowe w przesle pod jezdnig potudniowa, z lewej str. jezdni sa popekane.
Zarysowania s3 na dlugosci 4,00 m liczac od dylatacji w $rodku przesta w kierunku
zachodnim i na dlugosci 6,00 m liczac od filara. Przez rysy saczy si¢ woda, w miejscach rys
sg biale wylugowania soli wapnia.

Konstrukcja przgsta oparta jest na przyczotku za posrednictwem sze$ciu tozysk
przegubowo-przesuwnych, jednowatkowych ze staliwa, rozmieszczonych pod poprzecznicg
podporowa. Na filarze przgsto oparte jest w sposob bezposredni, plasko bez tozysk.
Konstrukcja zelbetowa przgsta jest w dobrym stanie technicznym. Tylko z bokow i od spodu,
przesto ma lokalne ubytki betonu, szczegdlnie na wspornikach chodnikowych.

Na powierzchniach plyty nie wida¢ peknig¢ lub zarysowan. Wystepuja niewielkie ubytki
betonowe;j otuliny zbrojenia na powierzchni nie wigkszej niz 0,5 %. Lokalnie tez widoczne sa
biate wylugowania soli wapnia i $lady przeciekéw wody, szczegdlnie na wspornikach
chodnikowych.

Powierzchnie kap chodnikowych, kraweznikéw i $ciekow pokryte sa ziemia, mchem i
porosni¢te trawg.

Woda opadowa poprzez nawierzchni¢ i nieszczelng izolacje penetruje przez konstrukcje
przesta, przyspieszajac jego destrukcje.

Na koncach przesta, przy dylatacjach sa 4 wpusty zeliwne odprowadzajace wode kolektorami
kanalizacji deszczowej do studni zbiorczych.

Na przesle i skrzydtach wiaduktu osadzone sg repery kontrolne (bolce) 14 szt. do
pomiaru odksztatcen obiektu.

2.3.4.2.Przesta wschodnie

Przgsto wschodnie znajduje si¢ tylko pod jezdnia poludniowa — czynna. Wykonane
zostato w ramach odbudowy obiektu po wojnie.
Przgsto jest monolityczna, szeSciodZzwigarowa konstrukcja plytowo-belkowa. Oparte jest na
przyczotku i filarze poprzez sze$¢ tozysk ze staliwa, umieszczonych pod kazdym z
dzwigarow gtéwnych. Lozyska na przyczotku sa przegubowo-przesuwne, jednowatkowe,
natomiast fozyska na filarze sg nieprzesuwne liniowo-styczne.

Plyta pomostowa ma grubos¢ 20 cm. Prostokatne dzwigary gtowne w potaczeniu z ptyta
maja przekroje teowe, rozmieszczone sag w rozstawie co 2,17 m. Ich grubos¢ wynosi 37 cm,
a wysoko$¢ (bez ptyty pomostowej) 1,35 m. Dzwigary zbrojone sa pretami ze stali gladkiej
0 $rednicy 34 mm, rozmieszczonymi w trzech warstwach. W dwoéch dolnych znajduje si¢ po
5 pretéw, natomiast liczba pretdéw w trzeciej warstwie jest nieznana. Strzemiona dzwigarow
maja $rednice 8 mm.

Cala konstrukcja przesta usztywniona jest trzema poprzecznicami przgstowymi oraz dwoma
poprzecznicami podporowymi. Wysoko$¢ poprzecznic wynosi 105 cm (bez plyty
pomostowej), a ich szerokos¢ 25 cm.

Od gory gzymsy na kapach chodnikowych sa popgkane z duzymi ubytkami betonu, lokalnie
rozpadajg si¢.

2.3.4. Lozyska

Lokalizacje¢ 1 rodzaje tozysk, na ktorych oparte sg przgsta przedstawiono wyzej. Wszystkie
tozyska wykonane sg ze staliwa. Lozyska od czasu ich wbudowania (ok. 75 lat) nic byty
konserwowane. Na powierzchniach tozysk zniszczona jest malarska powloka antykorozyjna.
Na watkach wystepuje gtownie korozja powierzchniowa, natomiast na ptytach goérnych i
dolnych takze korozja wzerowa. Skorodowane sg tez S$ruby kotwigce lozyska. Lozyska
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ulegaja przyspieszonej korozji, poniewaz sg zalewane woda przez nieszczelne dylatacje.
Obecnie bez oczyszczenia z korozji catych tozysk nie mozna doktadnie ustali¢ wielkosci
ubytkéw korozyjnych, mozliwosci ich regeneracji (przetoczenia walkow i splanowania -
sfrezowania powierzchni ptyt). Lozyska sg w stanie niedostatecznym.

2.3.5. Dylatacje

Lokalizacje¢ dylatacji przedstawiono na rysunkach. Dylatacje przgset znajdujg si¢ na ich
koncach na przyczotkach i nad filarem. W $rodku rozpigtosci przeset zachodnich jest przegub
betonowy.

We wszystkich dylatacjach nie ma urzadzen dylatacyjnych. Wszystkie szczeliny dylatacyjne
wypelnione sg masa bitumiczna, a nawierzchnia nad dylatacjami jest ucigglona i popgkana.
Wszystkie dylatacje sg nieszczelne, na tawach podtozyskowych przyczotkéw i filara
widoczne sg zanieczyszczenia blotem, sptywajacym z jezdni przez szczeliny w dylatacjach.
Na przyczotku wschodnim przesto jest ,,zaparte” o $cianke zwirowa, nie ma swobody
liniowych odksztatcen termicznych.

2.3.6.Odwodnienie mostu

Spadek poprzeczny jezdni jest jednostronny ok. 1,5 %, a usredniony spadek podtuzny drogi
na dtugos$ci mostu (réznica wysokosci na przyczotkach) wynosi okoto 0,33 % w kierunku
Krzywnicy.

Wzdtuz zewngtrznych, nizszych krawedzi jezdni w linii $cieku rozmieszczone s3 co 4,50 m
wpusty o wymiarach 20 x 15 cm. Z wpustow, pionowymi rurami spustowymi o $rednicy 12
cm przechodzacymi przez ptyte pomostowa woda odprowadzana jest bezposrednio na teren
pod mostem.

Na jezdni potudniowej — czynnej ulozona zostata naktadka bitumiczna, a wpusty sa
zagtebione kilka cm ponizej nawierzchni. Wpusty sa skorodowane i zdewastowane.

Na przesle zachodnim jezdni poinocnej, wpusty zZeliwne zostaty skradzione, pozostaty tylko
wneki po wpustach.

Rury spustowe sg catkowicie skorodowane, majg dziury.

2.3.7.Bariery i balustrady

Na prawej krawedzi obu przeset jezdni potudniowej (Czynnej) ustawione sg balustrady
stalowe z profili zamknigtych (jeszcze z czasu budowy) I pdzniej ustawione spawane z
ksztattownikow o wysoko$¢ 94 cm.

Na lewej krawedzi obu przeset tej jezdni ustawione sg stalowe barieroporgcze mostowe —
nowe w dobrym stanie.

Na lewej krawedzi przesta zachodniego - jezdni pdinocnej ustawione sg balustrady stalowe

z profili zamknigtych (jeszcze z czasu budowy obiektu) zdewastowane i niekompletne.

Na obu koncach nasypu przed i za mostem jezdni péinocnej, znajduja si¢ poprzeczne bariery
betonowe typu ,,zakopianskiego” oraz balustrady uniemozliwiajace wjazd na zamknigtg czes¢
obiektu mostowego.

2.3.8.Schody skarpowe
Na prawej skarpie przed i za mostem znajdujg si¢ schody skarpowe. Betonowe schody sa

w zlym stanie technicznym. Schody za mostem zostaty podmyte przez wode sptywajaca z
drogi.
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2.3.9.StozKi ziemne i skarpy

Przy przyczoétku zachodnim stozki ziemne nie s umocnione, poro$nigte sa trawami i
krzakami. Przy przyczotku wschodnim stozki s3 umocnione brukiem kamiennym. Prawy
stozek od strony wschodniej osiadl, odstaniajac koniec skrzydta.

Na skarpach i stozkach oraz pod przestami rosng krzaki.

2.3.10. Nawierzchnia na moscie

Na jezdni potudniowej (czynnej) obu przeset most ma nawierzchni¢ bitumiczng. Na
przgsle zachodnim utozona jest prawdopodobnie naktadka bitumiczna na starej nawierzchni.
W linii wszystkich przerw dylatacyjnych przgset oraz przegubu, nawierzchnia jest popgkana z
ubytkami masy, a przez szczeliny dylatacyjne przecieka woda z btotem.

Z obu stron jezdni wzdluz krawedzi przesta sa chodniki oddzielone od jezdni kraweznikami
kamiennymi o szerokosci 20 cm. Wysoko$¢ kraweznika wynosi tylko od 3 do 10 cm,
z powodu utozenia naktadki bitumicznej na starej nawierzchni, bez przebudowy kraweznikow
i chodnikéw. Na chodnikach nawierzchnia wykonana jest z asfaltu lanego. Asfalt jest
popgkany.

Na chodnikach i przy krawezniku zalega ziemia, a w szczelinach wzdluz kraweznikéw
I gzymsow rosng chwasty i trawa.

Na przesle zachodnim jezdni poétnocnej nawierzchni nie ma, nie zostata utozona. Na ptycie
pomostu jest izolacja z mastyksu bitumicznego gr. ok. 1 cm i warstwa ochronna z asfaltu
lanego gr. ok. 3 cm. Izolacja z mastyksu i warstwa ochronna z asfaltu sg popekane,
Z ,,bgblami”, a w szczelinach ro$nie mech i trawa.

Z obu stron jezdni wzdhuz krawedzi przgsta sg chodniki oddzielone od jezdni kraweznikami
kamiennymi o szerokosci 20 cm. Wysoko$¢ kraweznika wynosi ok. 12 cm. Na chodnikach
nawierzchnia wykonana jest z asfaltu lanego. Asfalt jest popegkany.

2.3.11. Opis stanu technicznego konstrukcji mostu

Na moscie predkos¢ ograniczona jest do 70 km/h, z obu stron mostu ustawione sg znaki
B-33.

= Przesla zachodnie

Stan powierzchni betonu przgset zachodnich jest w wigkszosci dobry. W kilkunastu
miejscach widoczne sg ubytki otuliny betonowej i niewielkie $lady korozji zbrojenia. Na
powierzchni dzwigarow glownych znajduja si¢ nacieki 1 biate wykwity. Wnetrze konstrukcji
przesta tzn. przestrzeh pomig¢dzy powloka dolng, a ptyta pomostowa jest sucha, nie ma
widocznych §ladéw korozji betonu ani innych powierzchniowych uszkodzen.

Do$¢ powaznie uszkodzone sg wsporniki pochodnikowe przy filarze od strony poéinocne;j
jezdni potudniowej i wspornik potudniowy jezdni potnocnej. Prawdopodobnie na skutek
detonacji podczas wysadzania przesel nurtowych. Znajduja si¢ tam duze spgkania. W potowie
rozpigtosci przesta, na powierzchni wspornika wida¢ takze §lady po wczesniejszych
naprawach pekniec.

Z wykonanych pomiaréw niwelacyjnych nawierzchni wynika, ze oba przesta sg ugigte w
srodku rozpigtosci po okoto 50 mm, w stosunku do linii prostej faczacej punkty na podporach
w 0si jezdni.

Podczas przejazdu cigzkich samochodéw wyraznie odczuwalne sg drgania i ugigcia przgsta.

=  Przesto wschodnie
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Dzwigary gldwne, poprzecznice oraz ptyta pomostowa przgsta sa w dos¢ dobrym stanie.
Na poprzecznicach przestowych, na powierzchni betonu widoczne sa miejscami niewielkie
zacieki. Nad filarem wida¢ uszkodzenia poprzecznicy podporowej w dolnej czgsci, w postaci
ubytkow betonu, odstonictych fragmentow zbrojenia, a takze nacieki i wykwity. Wycieki i
biate wykwity znajduja si¢ tez w niektorych miejscach styku dzwigarow glownych z
poprzecznicami. Uszkodzenia te wskazujg na nieszczelnos¢ izolacji ptyty pomostowe;.

= Elementy wyposazenia

Na moscie w pasie jezdni poludniowej bitumiczna nawierzchnia jezdni jest nierowna
zwlaszcza nad filarem i w $rodku przgsta zachodniego (w miejscach przerw dylatacyjnych
przeset i przegubu). W wyniku zjawisk reologicznych oraz eksploatacji obiektu przgsto
zachodnie uleglo ugigciu i obecnie spadki podiuzne jezdni w przesle zachodnim skierowane
sa do $rodka przesta. Takze bitumiczna nawierzchnia chodnikéw nie ma wymaganych
spadkéw poprzecznych oraz jest spgkana. Linia kraweznikéw jest sfalowana, a same
krawezniki sg za niskie 1 doznaty uszkodzen. Wzdhuz kraweznikdw w szczelinach wystepuje
wegetacja roslin.

Lokalne wykwity soli pod ptyta pomostowa $wiadcza o uszkodzeniach izolacji w obrebie
jezdni i wspornikéw chodnikowych — zwtaszcza w obrebie dylatacji.

Wpusty przykraweznikowe sa zanieczyszczone, co utrudnia odprowadzenie wody z
nawierzchni. Rury spustowe sa catkowicie przekorodowane.

2.3.12. Materialy konstrukcyjne

Badania materiatbw oraz okres$lenie nos$nosci mostu zawarte jest w opracowaniu
,»Okreslenie nos$nosci 1 opracowanie koncepcji wzmocnienia mostu drogowego przez rz. Ine
koto Sowna (km 9+293 drogi woj. nr 142 Szczecin — Leczyca — Lisowo)” wykonanym przez
Politechnikg¢ Poznanska, Instytut Inzynierii Ladowej w 2001 r.

= Beton

W celu okreslenia klasy betonu, z ktérego wykonane sg przesta mostu, przeprowadzono na
obiekcie badania metoda sklerometryczng. Dla kazdego przgsta wykonano badanie w
dziesigciu punktach pomiarowych, ktoére rozmieszczono w réznych miejscach konstrukeji,
zar6wno na dzwigarach glownych, poprzecznicach przgstowych i podporowych, jak i na
ptycie pomostu.

Klase betonu okreslono osobno dla przesta zachodniego i wschodniego, otrzymujac:

- w przesle zachodnim beton klasy B 20,

- w przesle wschodnim beton klasy B 17,5.

Na obiekcie przeprowadzono takze badanie, majagce na celu wyznaczenie zasiegu
skarbonatyzowanej strefy betonu. Gtebokos¢ karbonatyzacji okre§lono na okoto 10 mm.

= Stal zbrojeniowa
W celu okres$lenia rodzaju stali, a takze $rednicy i rozmieszczenia pretow zbrojeniowych,
wykonano na obiekcie odwierty i odkrywki. Stwierdzono, ze oba przesta zbrojone sg pretami
ze stali gtadkie;.
W przgsle zachodnim w ptycie dolnej (,,powtoce™) sg rozmieszczone co 25 cm prety o
srednicy d=50 mm. Przyj¢to, ze sg to prety z niemieckiej stali St52 o naprezeniach

dopuszczalnych 147,16 MPa (1500 kg/cm?) lub 176,5 MPa (1800 kg/cm?). W dolnej czesci
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dzwigaréw podluznych znajduja si¢ po dwa prety o Srednicy d=22 mm. Przyjeto, ze sa to
prety z niemieckiej stali ST37 o naprezeniach dopuszczalnych 117,7 MPa (1200 kg/cm?).

Dzwigary przgsta wschodniego zbrojone sg pretami o $rednicy d=34 mm, rozmieszczonymi
w trzech warstwach. W dwodch warstwach znajduje si¢ po pie¢ pretdéw, natomiast warstwa
trzecia moze by¢ niepetna. Po drugiej wojnie do zbrojenia konstrukcji zelbetowych uzywano
stali oznaczonej jako OW37B, cecha K37B, o naprezeniach dopuszczalnych 1300 kg/cm®
(104,8 MPa). Jest to stal weglowa, gtadka.

2.3.13. Nos$no$¢ konstrukceji mostu
=  Przesla zachodnie

Wg normy niemieckiej z 1931 roku mosty drogowe podzielone zostaly ze wzgledu na
nos$nos¢ na cztery klasy od I do IV. Rozpatrywany most projektowany byl, jako most
autostradowy, co oznacza, ze musiat spetnia¢ wymagania klasy 1.

Jako obcigzenie normatywne dla mostéw klas od | do Il przyjeto walce drogowe i
samochody ci¢zarowe o roznych ci¢zarach oraz obcigzenie thumem ludzi.

Walec drogowy miat cigzar calkowity 24 t (235,36 kN), o§ przednia 10 t, o$ tylna 14 t,
obciazenie zastgpcze 1,6 t/m?.

Samochdd cigzarowy miat cigzar catkowity 12 t, oS przednia 4 t, o$ tylna 8 t, obcigZzenie
zastepeze 0,8 t /m?.

Obciazenie ttumem pieszych 0,5 t/m®,

Calkowite obcigzenie ruchome mostu sktada si¢ z jednego, dwoch lub trzech pojazdow
(zaleznie od szeroko$ci jezdni) oraz obcigzenia thumem, ktory je otacza. Dla obcigzen stosuje
si¢ wspotczynnik dynamiczny . Dla zelbetowych mostow belkowych wynosi ¢=1,3 dla
dzwigarow gtéwnych o dlugosci wigkszej niz 10 m.

Powyzsze obcigzenia dotycza przeset zachodnich wykonanych ok. 1939 roku -
»poniemieckich”.

Trudno$¢ w ocenie nosnosci przesel zachodnich (poniemieckich) wynika z nieznajomosci
technologii wykonania 1 braku dokumentacji obiektu. Mozna tylko przypuszczaé, ze prety
stalowe ptyt (powtok) dolnych zostaty wstepnie naciggniete przez oparcie dwoch konstrukcji
ptytowo-belkowych, a potem dopiero wykonano betonowa ptyte wokoét nich, jako ochrong
przed korozja. Swiadczy¢ o tym moze migdzy innymi brak rys w betonie ptyt dolnych oraz
konstrukcja poprzecznic, w ktorych widoczne sg fragmenty betonowane pdzniej
(prawdopodobnie dopiero po naciggnigciu pretow).

Poniewaz konstrukcja przesta jest nietypowa, istnieje mozliwo$¢, ze zastosowano w niej
specjalny rodzaj stali o nieznanych parametrach. Doktadne okreslenie wytrzymatosci i cech
stali jest jednak w chwili obecnej bardzo trudne.

Opierajac si¢ na wyznaczonym wskazniku niedostosowania konstrukcji do aktualnych
wymagan, mozna stwierdzié, ze dla klasy obcigzen C naprezenia w pretach powlok skrajnych
nie przekrocza wytrzymalosci obliczeniowej stali, natomiast naprezenia w pretach powlok
srodkowych moga przekroczy¢ wytrzymato$¢ obliczeniowg tylko o 0,4%.

Aktualna nos$no$¢ zelbetowej plyty pomostowe] jest wystarczajaca przy obcigzeniu
uzytkowym klasy C. W wypadku obcigzenia klasy B jest przekroczona ze wzgledu na stal
zbrojeniowa. Na podstawie oszacowanego wskaznika niedostosowania mozna sadzi¢, ze
przekroczenie to nie jest duze, moze wynosi¢ okoto 2+3%.

Uzyskane wyniki pozwalaja stwierdzi¢, ze w chwili obecnej przgsto zachodnie speinia
wymagania nosnosci przy obcigzeniu uzytkowym klasy C wg normy PN-85/S-10030.
Podwyzszenie nos$nosci do klasy B wymaga wzmocnienia ptyt (powlok) dolnych i dzwigaréw
podtuznych.
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Zbrojenie tego przgsta przedstawiono na historycznej fotografii z 1941 roku (fotografia w
zalaczeniu).

* Przesto wschodnie

W(g normatywu polskiego z 1952 roku obcigzenia mostow drogowych dzielono na trzy
klasy: I, II, 1 III. Za podstawg obcigzenia ruchomego mostéw przyjeto samochod cigzarowy,
ktorego dane dla klasy I byly nastepujace:

- ciezar catkowity 20 t, nacisk tylnego kota 7,2 t, obcigzenie zastepcze tylnej osi 4,8 t/m,
szeroko$¢ 1 dhugosc¢ pasa zajetego przez samochod — 3,00 x 8,00 m.

Na podstawie oceny nosnosci przegsta wschodniego wg [11], z oceny nos$nosci na
podstawie wskaznika niedostosowania konstrukcji, w wypadku dzwigarow gtownych
obcigzenia uzytkowe klasy C wg normy [5] nie spowodujg przekroczenia wytrzymatosci
obliczeniowej w stali zbrojeniowej. Natomiast napr¢zenia S$ciskajgce w betonie moga
przekroczy¢ wytrzymato$ci obliczeniowg o ok. 7,8%. Zwigkszenie no$nosci przgsta do klasy
B, moze spowodowa¢ w dzwigarach przekroczenie wytrzymatosci obliczeniowej betonu o
31,3%. Zelbetowa plyta pomostowa ma wystarczajaca no$no$é na obcigzenia uzytkowe
zarowno klasy C jak i B.

Z analizy napr¢zen w dzwigarach glownych, naprezenia w betonie $ciskanym sa znacznie
mniejsze od wytrzymatosci obliczeniowej, betonu zar6wno przy obcigzeniu uzytkowym klasy
C jak i Klasy B. Przy obcigzeniu uzytkowym klasy C wytrzymatos¢ obliczeniowa w stali
zbrojeniowej jest wykorzystana w okoto 90,5%. Zwigkszenie obcigzenia uzytkowego do
klasy B powoduje przekroczenie wytrzymatosci obliczeniowe;j stali o prawie 11%.

W chwili obecnej przgsta wschodnie spetniaja wymagania no$nosci dla klasy C obciagzenia
uzytkowego wg PN-85/S-10030.

Zwigkszenie nos$nosci do klasy B wymaga wzmocnienia dzwigaréw gléwnych w strefie
rozciggane;.

2.4. Warunki geotechniczne

Poniewaz projekt obejmuje tylko remont mostu, nie wykonywano badan podtoza
gruntowego. W podtozu zalegajg grunty przepuszczalne piaski drobno i §rednioziarniste.
Poziom wody gruntowej stabilizuje si¢ na wysokos$ci lustra wody w rzece Inie.

2.5.Rzeka Ina

Koryto rzeki Iny jest pod przestem wschodnim. Pod przgstami zachodnimi jest teren
zalewowy, woda ptynie przy wysokich stanach powodziowych, a przy niskich jest tylko
bagniste zastoisko. Lustro wody w korycie rzeki przy stanach $rednich siega do lica
prawobrzeznego przyczotka. Lewy brzeg rzeki odsunigty jest od filara i umocniony stalowa
$ciankg szczelna.
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3. PROJEKTOWANY REMONT MOSTU

Projektowany jest remont mostu w celu zabezpieczenia konstrukcji przed dalsza
degradacja oraz dostosowania do aktualnych wymagan uzytkowych.
Remont obejmuje naprawe podpor pod obie jezdnie oraz obu przeset tylko w ciggu jezdni
potudniowej (czynnej). Przy przyczotkach uzupelione i wyprofilowane zostang stozki
ziemne, umocnione przy skrzydtach przez obrukowanie i wykonane schody skarpowe. Na
przestach przewidziano wymiang izolacji 1 nawierzchni, remont odwodnienia, ustawienie na
przesle barieroporgczy oraz oczyszczenie 1 zabezpieczenie powierzchniowe konstrukeji.
Przed remontem mostu nalezy przeprowadzi¢ probne obcigzenia obu potudniowych przeset
mostu.

Przesto zachodnie w ciggu jezdni poinocnej przewidziane jest do rozbiorki.

3.1. Uklad drogowy

Przebiegajaca po moscie droga wojewodzka nr 142, przewidziana jest do przebudowy.
Przebudowa drogi wojewodzkiej jest przedmiotem oddzielnej dokumentacji projektowej
opracowanej w ramach niniejszego przedsigwzigcia.

W zwigzku z remontem nie przewiduje si¢ wykonywania jakichkolwiek robdt w korycie
rzeki Iny i na terenie pod mostem. Swiatto poziome i pionowe mostu nie zmieni si¢ po jego
remoncie.

3.2.Remont mostu
3.2.1.Charakterystyka ogolna

Projektowany jest remont mostu, ktérego celem jest przystosowanie do aktualnych
wymagan eksploatacyjnych oraz rewitalizacja obiektu z zachowaniem architektury mostu.

Projektowany remont podpor mostu oraz przeset w ciagu jezdni potudniowej obejmuje:
wykonanie probnego obcigzenia obu przgset mostu,
wyciecie krzakow i1 drzew rosngcych pod mostem i na stozkach ziemnych,
rozbiorke na moscie nawierzchni z asfaltobetonu na jezdni i asfaltu na chodnikach,
rozbidrke kraweznikow i wpustow,
rozbiorke istniejacej i wykonanie nowej Scianki zwirowej na przyczotku wschodnim,
wymiang istniejacych tozysk ze staliwa na tozyska elastomerowe,
odkopanie przyczotkow i skrzydet oraz wykonanie na odkrytej konstrukcji izolacji
bitumicznej powlokowej zabezpieczonej folig kubetkowa,
naprawe Kap i gzymsow na przesle i skrzydtach,
rozbidrke popekanych i odbudowe wspornikéw chodnikowych na przgsle,
utozenie izolacji z papy zgrzewalnej na jezdni oraz warstwy ochronnej z asfaltu lanego,
utozenie $ciekow polimerowych,
zamontowanie nowych wpustow mostowych na przestach,
utozenie nawierzchni z asfaltobetonu na jezdni mostu — ujete w projekcie branzy drogowej,
utozenie nawierzchnioizolacji na kapach chodnikowych,
zamontowanie na przesle i skrzydtach barieroporeczy,
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e oczyszczenie od spodu przgsel, uzupetnienie ubytkow otuliny betonowej oraz pokrycie
materialem hydrofobowym i powtokami ochronnymi,

e oczyszczenie 1 pokrycie warstwa izolacji powlokowej odkrytych powierzchni
fundamentow i skrzydet,

e uzupelnienie gruntem nasypowym i wyprofilowanie stozkow ziemnych,

e oczyszczenie licowki kamiennej przyczotkow, skrzydet i filara z naciekow, uzupetnienie
spoinowania licowki oraz zabezpieczenie powtokg hydrofobows,

e wybudowanie schodow skarpowych dla obstugi,

e ulozenie nawierzchni bitumicznej na nasypie przed przyczotkiem z lewej strony jedni na
dtugosci skrzydta.

W nawigzaniu do stanu istniejacego, na moscie zaprojektowano jezdni¢ bez ograniczenia
kraweznikami, zgodnie z [6] § 89.4 Na obiektach odbudowywanych, rozbudowywanych i
przebudowywanych dopuszcza sie jezdnie bez kraweznikOw.

3.2.2.Probne obcigzenie przesel mostu

Uzyskane wyniki wg ekspertyzy [4] pozwalaja stwierdzi¢, ze w chwili obecnej przesta
zachodnie i wschodnie spetniaja wymagania nosnosci przy obcigzeniu uzytkowym klasy C
wg normy PN-85/S-10030. Podczas przejazdu ci¢zkich samochodow wyraznie odczuwalne sg
drgania i ugiecia przesel, a szczegolnie przesta zachodniego.

Ze wzgledu na brak dokumentacji archiwalnej dotyczacej budowy, rodzaju zbrojenia,
wstepnego sprgzenia | niestandardowa konstrukcje przesta zachodniego, no$nosci
obliczeniowej przesel mostu, dlugi okres eksploatacji oraz pomierzone obecnie duze ugigcia
przesel, uzasadnione jest przeprowadzenie probnego obcigzenia. Przed rozpoczeciem robot
remontowych nalezy przeprowadzi¢ probne obcigzenia mostu — wykonanie proby statycznej i
dynamicznej zgodnie z ST.

Program prébnego obcigzenia, obstuga oraz analiza i interpretacja wynikoéw powinna by¢
przeprowadzona przez jednostke naukowo-badawcza posiadajaca wymagane kwalifikacje.

W zaleznosci od wynikow probnego obcigzenia zweryfikowaé nalezy decyzje odnos$nie
zakresu remontu lub przebudowy obiektu.

W przypadku pozytywnych wynikow probnego obcigzenia, zakres remontu mostu zostat
przedstawiony w dalszej czeSci niniejszej dokumentacji. W przypadku stwierdzenia
przekroczenia dopuszczalnych ugie¢ lub naprezen w konstrukeji i braku wymaganej no$nosci
na klasg ,,C”, przesta te nalezy wzmocni¢ lub wymienic.

3.2.3. Przyczokki

Fundamenty przyczotkow i filara s3 w dobrym stanie. Przewiduje si¢ tylko
zabezpieczenie odkrytych powierzchni izolacja powtokows.

Na przyczotkach 1 skrzydlach nie wida¢ pgknigé, zarysowan i odksztalcen. Przyczotki
i skrzydta sg w dobrym stanie. Rowniez licowka oraz jej spoinowanie jest w dobrym stanie.
Przyczoftki i skrzydta zostang odkopane od strony naziomu z celu wykonania nowej izolacji.
Sciany przyczotkow nalezy odkopaé do rzednej okoto 11,00 m npm. Skrzydta od strony
naziomu odkopane bgda do glebokosci 1,00 m ponizej docelowego profilu stozkow, a od
strony stozkéw przewiduje si¢ odkopanie na glgbokos¢ 1,00 m ponizej skarpy. Po usunieciu
starej izolacji, §ciany zabezpieczone zostang izolacja powtokowa. Od strony stozkdéw izolacja
utozona bedzie do wysokosci 20 cm powyzej powierzchni stozkow po ich wyprofilowaniu.
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Od strony nasypu izolacja powlokowa zabezpieczona bedzie z warstwg ochronng z foli
kubetkowe;j.

Na skrzydtach rozebra¢ krawezniki, asfalt lany z chodnikow.

Na gzymsach skrzydet widoczne sg ubytki betonu. Powierzchnie gzymséw nalezy oczysci¢
przez piaskowanie i ubytki w zaleznosci od ich wielko$ci uzupeti¢ betonem C30/37 (B35)
lub zaprawami niskoskurczowymi PCC.

Na obu skrzydtach od strony zachodniej, Zelbetowe parapety sa odspojone od $cian. Szczeling
pomigdzy parapetami i murem wypetni¢ nalezy (zainiektowac) zaprawa.

Balustrady nalezy rozebra¢, stupki odkuc i obcig¢, co najmniej 4 cm ponizej powierzchni kap
chodnikowych i gniazda po stupkach wypehi¢ betonem C30/37 (B35).

Na skrzydtach przyczotka wschodniego, istniejace gzymsy nalezy rozkuc i wykonaé szersze
dla zamocowania barieroporgczy.

Na przyczotku wschodnim przegsto jest ,,zaparte” o $cianke zwirowa, nie ma swobody
liniowych odksztatlcen termicznych. Zaprojektowano rozebranie istniejacej S$cianki i
wykonanie nowej zelbetowej $cianki o grubosci 20 cm w odleglosci 2 cm od konca przesta.

Na powierzchniach przyczotkéw i skrzydet oraz w spoinach kamiennej licowki widoczne
sa biate wylugowania soli wapnia. Biale wylugowania nalezy usuna¢ przez lekkie
piaskowanie lub metodg hydrodynamiczng. Ubytki w spoinach licowki nalezy wypetnic¢
zaprawami niskoskurczowymi, a rysy zainiektowaé zywicami.

Cale powierzchnie przyczotkow 1 skrzydel z licowka kamienng po o0czyszczeniu,
zabezpieczone beda powloka hydrofobowa. Zabezpieczenie betonu (wschodniego przyczotka
i skrzydel) po oczyszczeniu, uzupehieniu ubytkéw i wyrdéwnaniu powierzchni, nalezy
wykona¢ powtoka ochronng w kolorze jasno popielatym RAL 7035.
Powierzchnie kamiennej licowki i betonu na przyczotkach i skrzydta do wysokosci 2,50 m od
powierzchni przyleglego terenu nalezy pokry¢ powtoka antygraffiti.

W linii koncéw przesta, pomiedzy skrzydtami i przestem przerwy dylatacyjne o szerokosci
ok. 10 mm nalezy oczysci¢ ze starej masy zalewowej i wykonaé bitumiczne przykrycia
dylatacyjne.

W ciagu jezdni poinocnej, przestlo zachodnie zostanie rozebrane. Na szerokosci
rozebranego przesta, przyczotek nalezy przykry¢ kapa zelbetowa gr. ok. 10 cm z kapinosami,
w celu odprowadzenia wody opadowej i1 zabezpieczenia korpusu przyczotka przed
penetrowaniem wody wgleb $ciany.

Jezeli na przyczotku nie ma $cianki zwirowej, na fawie podtozyskowej przyczotka nalezy
wykona¢ zelbetowa Sciang oporowa w ksztatcie ,,L”.
Na skrzydle i krawedzi nasypu wzdtuz przyczotka nalezy ustawi¢ balustrady.

3.2.4.Filar

Na powierzchni filara nie ma widocznych zarysowan lub innych uszkodzen. Filar jest w
dobrym stanie. Filar wykonany jest z betonu niezbrojonego i oblozony licowka kamienng
taka, jak na przyczoétkach.

W spoinach kamiennej licowki filara widoczne sa zarysowania i biate wylugowania soli
wapnia. Biate wylugowania nalezy usuna¢ przez lekkie piaskowanie. Ubytki w spoinach
licowki nalezy wypetni¢ zaprawami niskoskurczowymi, a rysy zainiektowa¢ zywicami. Cala
powierzchnia filara po oczyszczeniu, zabezpieczona bedzie powtoka hydrofobowa.
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Powierzchnie kamiennej licowki na filarze do wysokosci 2,50 m od powierzchni przylegtego
terenu nalezy pokry¢ powtoka antygraffiti.

W ciggu jezdni poinocnej, przesto zachodnie zostanie rozebrane. Na szeroko$ci
rozebranego przesta, filar nalezy przykry¢ kapa zelbetowa gr. ok. 10 cm z kapinosami, w celu
zabezpieczenia korpusu filara przed penetrowaniem wody mig¢dzy kamieniami w giab $ciany.
Dylatacje pionowa w $rodku filara nalezy oczysci¢ i wypetni¢ masg trwale plastyczna.

3.2.5. Przesta

Konstrukcja zelbetowa przgset jest w dos¢ dobrym stanie technicznym.
Gzymsy i wsporniki chodnikowe na catej dtugos$ci majg ubytki betonu, lokalnie sg to duze
ubytki na szeroko$¢ do 25 cm oraz popgkane wsporniki chodnikowe.
Przewiduje si¢ skucie spekanego i stabego betonu gzymsOw i rozbiorke wspornikéw,
uzupehienie zbrojenia iodtworzenie ich ksztaltu. Gzymsy nalezy zabetonowaé betonem
C30/37 (B35).
Wsporniki chodnikowe w przgsle pod jezdnig potudniowa, z lewej str. jezdni sa popekane.
Projektuje si¢ rozkucie wspornika na dtugosci 4,00 m liczac od dylatacji w $rodku przesta w
kierunku zachodnim i na dtugosci 6,00 m liczac od filara. Beton nalezy wyku¢ pozostawiajac
istniejagce zbrojenie. Istniejace zbrojenie nalezy uzupelni¢ dodatkowym zbrojeniem i
wsporniki zabetonowa¢ betonem C30/37 (B35).
Na pomoscie przewidziano ulozenie warstwy nadbetonu wyréwnawczego. Beton ten bedzie
zbrojony siatka przeciwskurczowa z pretdow d=12 mm o oczkach 15 x 15 cm ze stali klasy
A-ITIN. Powierzchnie starego betonu nalezy sku¢ nadajac jej chropowatos¢ w celu zwigzania
nowego betonu z istniejagcym.
Dla zespolenia nadbetonu z pomostem, przewidziano impregnacj¢ pomostu zywica np.
StoPox IHS, po przygotowaniu powierzchni przy pomocy obrobki strumieniowej (np.
piaskowania, §rutowania).

Biale wylugowania wapnia, porosty i ubytki betonowej otuliny oraz odkryte prety
zbrojeniowe nalezy oczy$ci¢ metodg strumieniowo-$cierng lub hydrodynamiczng. Ubytki
uzupehi¢ zaprawami niskoskurczowymi PCC, a rysy zainiektowa¢ zywicami.

Stupki balustrad osadzone w kapach chodnikowych, nalezy odku¢ i obcigé, co najmnie;j
4 cm ponizej powierzchni kap chodnikowych i gniazda po stupkach wypeli¢ betonem
C30/37 (B35).
Wszystkie powierzchnie betonowe przesta nalezy oczy$ci¢ przez lekkie piaskowanie, a
nastepnie powierzchniowo zabezpieczy¢ powtokami ochronnymi.
Gzymsy zabezpieczy¢ nalezy $rodkiem zabezpieczajacym przed destrukcyjnym dzialaniem
soli (od mgly solnej powstajacej przy zwalczaniu gololedzi na drodze wojewddzkiej).
Zabezpieczenie betonu nalezy wykona¢ materiatem w kolorze jasno popielatym RAL 7035.

3.2.6. Barieroporecze

Na krawedziach przesta, z obu stron jezdni zaprojektowano ustawienie nowych
stalowych barieroporgczy o wysokosci 1,10 m. Bariery na moscie musza spetnia¢ wymogi
»Wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” zgodnie z
zatgcznikiem do zarzadzenia Nr 31 GDDKIA z dnia 23.04.2010.

Na obiekcie przyjeto bariery o parametrach:
- poziom powstrzymywania — normalny N2,
- szerokos$¢ pracujaca W<=0,6 m,
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- poziom intensywnosci zderzenia - B.

Mocowanie stupkow barier przyjeto na kotwy wklejane w kapach. Na odcinkach przed i za
mostem (poza konstrukcjg mostu) nalezy wykona¢ bariery drogowe, tworzace jeden ciag z
barierami na moscie.

3.2.7.0dwaodnienie, izolacja, nawierzchnia

W ramach remontu gorna powierzchnia przeset zostanie uksztattowana poprzez nadanie
jednostronnego spadku poprzecznego 2% w prawo, podobnie jak nawierzchnia drogi poza
mostem.
Niweleta jezdni na mo$cie wykonana bedzie zgodnie z projektem uktadu drogowego w
spadku 0,33% w kierunku Krzywnicy. Nadbeton wyréwnawczy na przgstach rowniez
uksztaltowany bedzie ze spadkiem poprzecznym 2% i w spadku podtuznym jak niweleta
jezdni.

Na moscie sg wpusty mostowe z bezposrednim odprowadzeniem wody pod most.
Woda z nawierzchni na moscie bedzie odprowadzana spadkiem poprzecznym do $cieku
biegngcych wzdluz prawej krawedzi jezdni. W linii §cieku osadzone zostang wpusty
mostowe, istniejace zdewastowane wpusty wymienione zostang na nowe.
Zaprojektowano S$cieki z prefabrykowanych korytek $ciekowych, wykonanych z
polimerobetonu. Scieki maja dwustronne spadki w kierunku koficow mostu. Nalezy wykonaé
uszczelnienie $ciekdw z polimerobetonu, w tym od strony jezdni np. z kitu topliwego lub
innego materialu gwarantujacego szczelno$¢, a od strony kapy szczeling wypetli¢ masa
zalewowg trwale plastyczng.
Ze Scieku woda jest sprowadzana do wpustow mostowych osadzonych w linii §cieku. Wpusty
zamontowane beda w miejscach wpustow istniejacych.

Na dojazdach do mostu, woda z jezdni jest odprowadzana powierzchniowo na pobocza i
przylegly teren.

Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacje¢ arkuszowa, zgrzewalna, modyfikowana
SBS-em o grubosci nie mniejszej niz S mm. W linii odwodnienia przewidziano osadzenie
sgczkow pionowych. Na izolacji wzdhuz Scieku nalezy utozy¢ dren podtuzny.

Na szerokosci jezdni warstwe ochronng izolacji o grubosci 40 mm zaprojektowano z asfaltu
twardolanego, a warstwe Scieralng gr. 50 mm z betonu asfaltowego SMA.

Na kapach chodnikowych zaprojektowano ulozenie nawierzchnioizolacji epokSydowo-
poliuretanowej grubosci 3 mm w kolorze czerwonym.

Rozebrana zostanie nawierzchnia drogi, betonowe pobocza i opaski nad powierzchnig
wykopu. Z odkrytych powierzchni konstrukcji usunigta zostanie stara powloka izolacyjna,
wyroéwnane powierzchnie zaprawami i utozona nowa izolacja bitumiczna, powtokowa.
Izolacja powlokowa od strony nasypu na $cianach i sklepieniu zabezpieczona zostanie
warstwa folii kubetkowej z geowldkning.

Za przyczétkami i skrzydtami, przy $cianach od strony nasypu utozy¢ nalezy drenaz z rury
drenarskiej z tworzywa z filtrem o $rednicy 145 mm. Drenaz ulozy¢ nalezy w wykopie
wykonanym dla wymiany izolacji i na rzednej okoto 11,50 m npm, z zachowaniem spadku
min. 3%. Drenaz przykry¢ nalezy obsypka filtracyjna z pospotki i piasku. Konce drenazu
wprowadzi¢ na stozki 1 obrukowa¢ zgodnie z KDM [9].

Istniejacy drenaz za przyczotkiem zachodnim nalezy oczys$ci¢ i pozostawié, jezeli bedzie
w dobrym stanie.

19



Remont mostu w ciagu drogi wojewddzkiej nr 142 w km 9+308,30 nad rzeka Ing

3.2.8.Lozyska

Na przyczotkach, kazde przesto oparte jest na szesciu tozyskach przesuwnych, ze staliwa,
jednowalcowych o $rednicy watka 170 mm z ptyta dolng i gorng. Szerokos$¢ tozysk wynosi
625 mm. Lozyska watkowe sg w ztym stanie technicznym, bo majg duze ubytki korozyjne.
Na filarze przesto zachodnie oparte jest bez tozysk.

Na filarze przesto wschodnie oparte jest na tozyskach nieprzesuwnych, stycznych ze staliwa.
Lozyska styczne sa w ztym stanie technicznym, majg duze ubytki korozyjne.

Obecnie bez oczyszczenia z korozji calych tozysk nie mozna doktadnie ustali¢ wielkosci
ubytkow korozyjnych, mozliwosci ich regeneracji (przetoczenia watkéw i splanowania -
sfrezowania powierzchni ptyt). Po podniesieniu przesel, tozyska nalezy zdemontowac,
oczysci¢ z korozji 1 oceni¢ ich stan - wielkosci ubytkow korozyjnych. Jezeli tozyska beda
kwalifikowaty si¢ do regeneracji, w przypadku nieglgbokich wzeréw korozyjnych (~<2 mm),
to przetoczy¢ nalezy walki i sfrezowac (splanowac) powierzchnie ptyt goérnej i dolne;.
Lozyska zabezpieczy¢ malarska powtokg antykorozyjna, a powierzchnie toczne ptyt dolnych i
gornych pokry¢ smarem grafitowym.

Zakonserwowane lozyska powtdrnie wbudowaé wykonujac podlewki pod i na ptytach tozysk
z zywic syntetycznych i zakotwi¢ nowymi kotwami wklejanymi na zywice w beton. Z
rozbidrki przesta pétnocnego nad zalewem odzyskanych zostanie 6 tozysk watkowych, ktore
mozna wykorzysta¢ do wymiany najbardziej skorodowanych tozysk.

Ze wzgledu na trudnos¢ w okresleniu przydatnosci starych tozysk do regeneracji i dalszego
uzytkowania, w niniejszej dokumentacji i kosztach przedsiewzigcia zatozono wymiang
istniejacych tozysk na nowe lozyska elastomerowe, wbudowane w miejsce istniejacych
tozysk.

3.2.9.Dylatacje

W linii koncéw przesel - nad przyczoétkami i filarem oraz nad przegubem w s$rodku
rozpigtosci przesta zachodniego, wykona¢ nalezy bitumiczne przykrycia przerw
dylatacyjnych na catej szerokos$ci przgset.

Przewidziano usunigcie starego wypetnienia dylatacji i wykonanie nowych przykry¢ dylatacji.
Poniewaz odksztalcenia termiczne koncow przesel sg niewielkie +- 10 mm, zaprojektowano
bitumiczne przykrycie dylatacyjne na jezdni i kapach chodnikowych o dopuszczalnym
przesunieciu +-10 mm wg Katalogu Detali Mostowych — karta DYL1.0.

Przed wbudowaniem dylatacji, szczeliny pomiedzy koncami przesta i $ciankami przyczotkdéw
nalezy oczysci¢ z blota i zabezpieczy¢ inhibitorami korozji oraz przez hydrofobizacjg.

3.2.10. Odcinki progowe

Istniejacy most za przyczotkami nie ma plyt przejsciowych. Nie projektuje si¢ tez

wykonania zelbetowych ptyt przejSciowych opartych na przyczotkach, zeby nie docigzaé
przyczotkow, co mogloby powodowac ich odksztatcenia.
Dla zmniejszenia efektu progowego ze wzgledu na r6zna podatnos¢ nawierzchni na przgsle
ina nasypie, przewidziano wykonanie odcinkéw progowych - wzmocnienie stref
przejsciowych konstrukcja z kruszywa i geokrat. Diugo$¢ odcinkow przejsciowych przyjeto
po 5,00 m i szeroko$¢ 8,00 m. Zadaniem odcinkdéw przejsciowych jest tez roOwnomierne
rozlozenie obcigzenia na podloze gruntowe, co zredukuje osiadanie nasypu za przyczotkami.

3.2.11. Umocnienia stozkow ziemnych
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Krzaki rosnace na stozkach ziemnych przy skrzydlach i pod mostem nalezy wyciacé
| wykarczowac. Projektuje si¢ uzupelnienie zasypki przy przyczotkach oraz uzupeienie
gruntem stozkéw ziemnych i ich wyprofilowanie do pochylenia 1:1,5 przy przyczotku
zachodnim.

Przy przyczotku wschodnim, gdzie skrzydta sa za krotkie, wykonane dla pochylenia skarpy
1:1, przewidziano wykonanie $cian z koszy gabionowych przy podstawie stozkow. W celu
zabezpieczenia stozkéw przed podmywaniem, w linii przyczotkow na brzegach rzeki
przewidziano wykonanie umocnienia podstawy stozkOw przez ustawienie $cian z koszy
gabionowych o tacznej wysokosci 1,50 m — 3 kosze o wysokosci po 0,50 m i szerokosci
0,50 m. Po wybagrowaniu oraz wyréwnaniu gruntu, utozy¢ nalezy warstwe gr. ok. 20 cm z
thucznia. Przy uzyciu koparki, kosze nalezy utozy¢ na wyréwnanym podlozu i warstwie
thucznia na rzednej ok. 10,50 m npm. Sciany z gabionéw od strony skarpy powinny byé
ostonigte geotkaning, zeby drobne frakcje gruntu z brzegu nie byly wyplukiwane przez
ptynaca wode. Na wysokosci 1,00 m od spodu koszy gabionowych, pomiedzy druga i trzecig
warstwa, $cian¢ nalezy zakotwi¢ geosiatka przymocowang do koszy oraz wchodzaca w nasyp.
Poziomo utozona geosiatka powinna sigga¢ 2,00 m w nasyp, liczac od tylnej powierzchni
koszy. Sciane do wierzchu nalezy zasypaé¢ gruntem.

Roboty te wykonywa¢ nalezy przy najnizszych poziomach wody w rzece. W celu ustawienia
Sciany z koszy gabionowych niezbedne jest obnizenie poziomu wody w miejscu ich
ustawienia.

Montaz koszy gabionowych mozna wykona¢ z zabezpieczeniem przed naplywem wody
poprzez ustawienie szczelnych blatow stalowych uszczelnionych np. folia HDPE oraz
workami z piaskiem. Natak wygrodzonej cze$ci, poziom wody nalezy obnizy¢ przez
odpompowywanie.

Powierzchnie stozkow nalezy pokry¢ warstwa humusu gr. 10 cm i obsia¢ trawa.

Stozki przy przyczotku zachodnim nie sa umocnione, a przy wschodnim obrukowane.
Projektuje si¢ rozbiorke starego obrukowania. Bezposrednio wzdtuz skrzydet, pasmem o
szeroko$ci 1,00 m przewidziano umocnienie stozkow brukiem z kostki betonowej utozonej na
podsypce cementowo-piaskowej 0 grubo$ci 5 cm z zalaniem spoin zaprawag.

Na skarpach z prawej strony drogi, z obu stron mostu, dla stuzb utrzymaniowych
zaprojektowano  wykonanie  schodéw  skarpowych z  betonowych  elementow
prefabrykowanych szerokosci 0,80 m, zaopatrzonych w jednostronng porgcz.

Istniejacy rurocigg odprowadzajacy wodg¢ z zastoiska pod zachodnim przgslem nalezy
odkopac¢ 1 udroznic.

4. ROZBIORKA PRZESELA MOSTU

Zgodnie z decyzjg ZZDW w Koszalinie przesto zachodnie (nad zalewem) w ciggu jezdni
potnocnej przewidziane jest do rozbiorki.
Poniewaz obok przesta rozbieranego istnieje pasmo mostu pod jezdnig potudniows - czynna,
rozbiorke przesta przewidziano przez podstemplowanie przesta, rozkucie betonu i pocigcie
bez uzycia materialdéw wybuchowych.
Na czas rozbiorki przesto zostanie oparte na rusztowaniach.

4.1.1.Charakterystyka ogolna
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Projektowana jest rozbidrka przesta, poniewaz jest w zlym stanie technicznym, a nie
planuje si¢ w przysztosci budowy drugiej jezdni w ciaggu tej drogi. Pozostawia si¢ przyczotek
zachodni i filar w pasmie jezdni poinocne;.

Projektowana rozbiorka przgsta obejmuje:
wykonanie rusztowan w celu podparcia rozbieranego przg¢sta,
rozbiorke na przesle warstwy asfaltu na jezdni, chodnikach i kraweznikow,
rozbiorke kap chodnikowych,
rozbidrke zelbetowej konstrukcji przesta,
zabezpieczenie kapami zelbetowymi gornych powierzchni przyczotka zachodniego i filara,
ustawienie na skrzydle i przyczotku balustrady,
wygrodzenie lewej krawedzi jezdni przed i za mostem drogowymi barierami ochronnymi.

4.1.2.Przyczolek i filar

Na przyczotku po usunigciu tozysk, oczyszczeniu powierzchni, wykonana zostanie
zelbetowa $ciana oporowa w ksztalcie litery ,,L”.
Na filarze po oczyszczeniu powierzchni, zabetonowane zostang kapy zelbetowe grubosci ok.
10 cm zbrojone przeciwskurczowo siatkg z pretow d=12 mm o oczkach 150 x 150 mm.
Sciana na przyczotku i kapy powinny mie¢ kapinos wystajacy ok. 15 cm poza korpus
podpory, a powierzchnia kap powinna mie¢ spadki 5 %, w celu odprowadzenia wody
opadowej poza korpus.
Na skrzydle kapa jest odspojona od muru skrzydia. Szczeling pod kapa nalezy wypetnicé
zaprawa pod ci$nieniem w celu zespolenia ze skrzydiem.
Na prawym brzegu rzeki sg pozostalosci wysadzonego przyczotka mostu. Konstrukcje te
nalezy rozebra¢, a skarpg wyprofilowac¢ z pochyleniem 1:1,5 lub tagodniejszym w kierunku
rzeki.

4.1.3.Przesto

W celu wykonania rozbiodrki przgsta zachodniego w pasie jezdni poinocnej, przesto
podeprze¢ nalezy na rusztowaniach. Pod przestem widoczne sg glowice pali rurowych oraz
betonowe cokoty, ktore pozostaty po rusztowaniach z czasu budowy mostu. Na tych palach i
cokotach oprze¢ mozna rusztowania, podpierajace przesto na czas rozbiorki.

Rozbiorke konstrukcji zelbetowej wykona¢ mozna koparkami wyposazonymi w odpowiednie
narzedzia — mbot do kucia i nozyce do cigcia pretow zbrojeniowych.

4.2. Materialy z rozbiorki

Gruz asfaltowy i betonowy moga by¢ ponownie uzyte (recykling). Odpady nieprzydatne w
zaleznos$ci od stopnia szkodliwosci dla $rodowiska beda utylizowane (bitumiczne izolacje)
lub wywiezione na wysypisko, zgodnie z Ustawg z 14 grudnia 2012 r. o odpadach.

Po uzgodnieniu z RDW nalezy uwzgledni¢ odzysk kamienia ciosanego (licowego) z jego
oczyszczeniem z uwzglednieniem transportu na plac skladowy na terenie Obwodu
Drogowego w miejscowo$ci Tarnowo koto Suchania.

Przydatny gruz betonowy, ceglany, czysty tluczen kamienny nalezy przyja¢ do dalszego
wykorzystania przy wykonywaniu mieszanki na podbudow¢ pod nawierzchni¢ bitumiczng
drogi wojewodzkiej lub do umocnienia poboczy ew. poddac¢ utylizacji.
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Ztom stalowy pozostaje do dyspozycji Wykonawcy. Wykonawca robot ma obowigzek usungé
wszystkie odpady i1 zbedne materialty z budowy, podda¢ utylizacji lub wywiezé na
sktadowisko odpadow i uporzadkowac teren budowy.

4.3. Wyniesienie projektu w teren

Niwelacje i lokalizacj¢ obiektu dowigzano do punktow roboczych osnowy geodezyjnej
podanych przez geodete, ktory opracowal mape do celow projektowych dla przebudowy drogi
wojewodzKiej.

4.4. Uwagi koncowe

Podczas remontu wiaduktu, droga wojewoddzka nr 142 bedzie zamknigta, co wynika z
przyjetej technologii robot drogowych (recykling starej nawierzchni betonowej). Na
obiektach mostowych plyty betonowe starej nawierzchni nalezy zdemontowac i rozkruszy¢
poza obiektami. Niedopuszczalne jest kruszenie ptyt na obiektach metoda udarowa, np. przez
spuszczanie balastu na ptyty.

Nie zachowata si¢ dokumentacja projektowa lub powykonawcza z czasu budowy mostu.
W ramach niniejszego projektu wykonano inwentaryzacj¢ elementéw mostu, do ktorych byt
dostep. Po odkryciu konstrukcji mostu w trakcie rozbidrek, moga wystapi¢ rdznice stanu
stwierdzonego w stosunku do zalaczonej inwentaryzacji. W przypadku istotnych réznic
nalezy wystapi¢ do projektanta o wprowadzenie zmian w dokumentacji w ramach zleconego
nadzoru autorskiego nad realizacja zadania.
Podczas rozbiorek i robot remontowych nalezy zweryfikowac¢ inwentaryzacj¢ konstrukeji oraz
zmiany nanie$¢ je na rysunki w dokumentacji powykonawczej.

W zwigzku w powyzszym, zbrojenie elementow zelbetowych (wymiary i ksztalty pretow)
nalezy zweryfikowa¢ po odkryciu i rozbidrce konstrukeji.
Po rozbiérce nawierzchni, izolacji i betonu ochronnego na przgstach do poziomu plyty
pomostu, zweryfikowa¢ nalezy projektowang grubos$¢ betonu wyroéwnawczego i ewentualnie
zmieni¢ jego grubos$é, korygujac (nieznacznie) niwelete nawierzchni na obiekcie i dojazdach.

Opracowat: mgr inz. Marcin Jastrzebski
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